Vozili smo

BIMOTA SBé

156 KM
Eksploziv
Gib zapesiia.
[skra.
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Novo dimenzijo

NO LIMITS

Zaviram. Dva Brembova
koluta premera 320 mm.
[hva prsia na rocicl.

Vza tefa obefena na
Fpestji.

Zadnji ovinek dirkaliséa
zwvija ostro desno. Druga
prestava, toliko plina, da je
napeta; plastika na
kolenu hreddi po asfaliu.
Ob rdefe-belo obarvanem
robniku, ki meji prijateliski
asfalt od zahrbine trave,
odpiram plin.

Suzukijev Stirivaljnik je
pri Bimoti pridobil 12 KM,
156 KM je v molonu

»MNedno« si govorim, ko
privijam rodico in US¢im
celado v pleksi. Vso tefo
telesa imam le na stopalkah
in na krmilu.

Bimota se wepenjo. kot

40 Fhe

reaktivni lovee pri vzlelu.
Krmilo postane lahko, pra-
mo oplete v rokah, ko se
zadnja Michelinova radial-
ka (hi-sport) brezhibno
gnete ob asfalt. Motor tuli
ob rdefem polju. Pretak-
nem v otretjo. Motor tuli.
Prednje kolo nofe na tla.
Ljudi ob boksih je hit-
rost razblinila v pisano
mavrico barv. Rawnice je
konec, kot bi mignil. Ob-
esim se na zavore, podrem
v levo, steza zavija navadol,
izginja v Znano - NeFnano.
Se iz polnega levega nagi-
ba, v tretji prestavi, prevesi
ostro  desno, primema je
druga prestava z zaviran-
jemn globoko v ovinek. Spet
pospesevanje. Bimota sune,
ritne. Poravnavam jo, ko se

spel vepenja. Nofe z obema
kolesoma na tla. ZviZganje
Suzukijevega Stirivaljnika
med koleni spodbuja, da
sem vseskozi napet. Skon-
centriran in poln pricako-
vanja, kako se bo italijan-
sko-japonski  diviak odeval
v naslednjem hipu.

Ni problem v motociklu,
ki deluje kot dirkalnik za
superbike. Pravzaprav, ta
motocikel je, kot vse bi-
mote, brezkompromisni
primerek rofno izdelane
iporine tehnike. Namenje-
ne zelo pornavalskim uZit-
karjem: SB6 je najbolj eks-
ploziven paket.

Imam teZave: dojemanje
casa in prostora. Motocikel
noro  Zivahno pospeSuje.
Mova dimenzija. Vse, e ta-

ko kratke ravnice, so nena-
doma prekratke. Ni Gasa za
pofivanje. Bimota SB6 si-
cer mimo led, kot granitna
skala. Lepo sledi veaki Zelji.
Toda napoma je. Pri malce
odlofnejfem  pospefevanju
zdrsava ali pa hole veleteti.
Pri zaviranju se s prednjim
kolesom zabija v asfall. Ne
gre zelo lahkotno, sama od
sebe, v ovinek. Hofe mofne
roke.

Bimota S5B6 je moto-
cikel preseinikov: v wseh
pogledih je enak kot model
SB7 (z ixjemo mologa in
kilogramov, seveda), ki naj
bi letofnjo sezono vmil Bi-
moto na svetovno  prvenst-
vo superbike (Terry Rymer
pa po prvih dickah ni bil
navdusen, ¢ed da Suzukijev
750-kubiéni motor ni do-
volj modan in motocikel ne
dovolj hiter). Torej, isti so
zelo nevsakdanje zasnovan
aluminijast okvir konstruk-
cije box, vametenje, opre-
ma, kolesa, detajli. Motor -
an iz modela  suenki
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Vsi konstrukiorji  serij-
O S0

blizevali in ostajali vpeti
med strofke in moZnosti.
Pri Bimoti jo, da teh-
nologija, poimer pre-
mocrina 7 (s ht li-
ne connectio i




boljza uklonsko in vevojno
togost. Pri Bimoti obviada-
jo veliko znanost krojenja
motociklov. Saj so si ime
ustvarii 5 prvovistnimi
okvirji, -ki so zmagovali na
SVELOVIEM PrvensiviL.

Okvir je videti preprost
(medosna  razdalja 1390
mm}): dva svileno polirana
aluminijasta nosilca, glava
okvirja, zadnje nihajne vil-
ice, iz polnega kosa alu-
minijeve litine (zelo lepa)
izrezkano vpetje Ohlinsove-
ga blazilnika (nastavitev:
23 stopinj v smeri kompre-
sije. 25 stopinj v smen
raztega, prednapetost vz-
meti). BlaZilnik je pomakn-
jen iz osi motocikla v desno
in je horizontalno vpet: pal
posledica prostorske stiske.
Prednje vilice: ekskluzivne,
snamke Paioli, kraki pre-
mera 46 mm, izdelane iz
aluminijeve litine in oglji-
kovih vlaken(!); omogola
po 24 stopenj nastavitve v
vsaki smen delovanja. Zah-
tevn! Se bolj zahtevno pa
postane nastavljanje moto-
cikla, ko si omislid spre-
membo kota prednjih vilic
{in 5 tem predieka). V glavi
okvirja so ekscentri¢ne pu-
fe, ki omogotajo spremem-
bo kota v polstopinjskih
intervalih: za 05, 10 in 1.5
stopinje! V roke kake wvzeti
svininik in belefnico in se
lotiti delikatnega posla -
korak po korak. S testiranji
na istem odseku ceste. Ali
na dirkalistu. In 1ako si
lahko sam prilagodis moto-
cikel, Zeljam, zahtevam in
pricakovanjem primemo.

Teza: 190 kg, suhe 1eke.
Ni wveliko. ShujSevali so
povsod, kjer je bilo mo-
gote. Marchesinijevi kolesi
sta iz aluminijeve litine, za
25 kg lazji od predhodnega
modela. Sedefa ne podpia
palicje: posoda za gorivo in
sede?  sia samonosilna
skolika odlita iz ogljikovih
vlaken. Ogliik se cudovito
svileno zreali iz oklepa,
blatnikov, z nosilca arma-
turne plodfe, = nosilca tab-
lice, z vilice. Lepo.

Shujgal je wdi motor,
Suzukijev tekotinsko hla-
jeni Stirivalinik s po Stirimi
ventili na valj (GSX-E 1100
WP), eden krepkejsth pri-
merkov pod tem  soncem,
ima karter in pokrov glave
iz magnezja. Pri Bimoli so
mu namenili elasti¢no
vpetje v okvir (proti preno-
su vibracij), dodelali sistem
sesanja in izpuini sistem
(gluinika se lepo konfujeta
pod sedefem) ter tako pri-
dobili 12 KM v razponu
med 5.000 in 7.500 vrtljaj v
minuti. To pa je obmodje, v
katerem se motor, ki do-
sefe najvedio moé pri de-
setih tisocakih, najpogos-
teje vrti. Zato je (Se) iskrefsi
ob pospelevanju iz ovin-
kov,

Zmogljivosti motorja in
motocikla so seveda abso-
lutno  vrhunske. Tu se ne
kaze pritoZevati. Celo nas-
protno. Sibka tofka je lah-
ko le vornik.

Paket zakljucujejo
Brembovi plavajoi koluti
premera 320 mm s Stiribat-
nimi ¢eljustmi »Serie Oros,
povsem nastavljive rolice, s



kovinsko nitjo opletene hid-
ravlicne cevi; pregledna ar-
matuma plosfa; nova elek-
tricna stikala; akumulator,
ki ne potrcbuje vedrZzevan-

ja; dirkaske stopalke iz
rofno obdelanega alumini-
ja; litno dvodelno krmilo z
nosilci iz polnega  kosa
materiala. Dirkaski (endu-

MAGAZTIN

Tehnicni podatki
Moter: Sirivaljni - Hirkokini - vrsini - tekodinsko hlajen -

20 Nm pn

i 40 S5 - digiolni vzigolni

igo - po Hife ventil

mem - ia 11,2:0 -
KM) pri 10.000/min -
.000/min - uplinjod 4 x

gumo 120/70ZR17 TX 11 TL - koo
180/55ZR17 TX 2311 [Michelin)
plavajod kolut & 320 mm s Sinbatno

20k kokst o 230 mm, hickendicne oo . kovin

in fefa: doliina 2060 mm - viling 1140 mm -
rozddljo sedefa od &l 755 mm - suha te2a 190 kg

rance) trik na prednjih vili-
cah, ki ga ljubijo mehaniki:
os kolesa je vpela v sistem
shitrega zaklepa=, ki omo-
goia preprosio  snemanje

kolesa iz vilice, Pripravno.
In ekskluzivno.

Lepi 0 ti motocikli.

Tudi razmeroma dragi,
a to spada k roénemu delu.

Morda kmalu na poti v
Slovenijo, kot si prizadeva-
jo v AM Cosmos.

Bimota SB6 je bil v lan-
ski sezoni prodajni uspeh:
po celem svelu so jih pro-
dali 500 kosov. Precej, kaijti
motocikle sestavljajo roé-
no: en tehnik, en moto-
cikel, od prvega do zadnje-
ga vijaka.

5 sleze zapeljem v
bokse cel krog prej, kot je
bilo misljeno. Z =zlomljeni-
mi= rokami.

Grozljive utrujen. In
prepojen #  adrenalinom.
Ne morem ved.

Pol ure dirkaskega kro-
#enfa s 156 KM v rokah:
izjemno nevsakdanje, uZi-
vatko do skmajnosti in iz
crpavajofe. Ja, pravzaprav,
ta motocikel je bil name-
njen predvsem  nemikim
aviocestam.

MITJA GUSTINCIC
Foto: MATE] DRUZNIK

43



