IFMA, Kéln, minulo
jesen: stal sem poleg, ko
50 svecano odeti
pospodje iz Bimote

z nekaj treme odgrnili
pregrinjalo, ki je novi
motocikel skrivalo ocem
Bila je velika gneca.
Incredibile! Kako
nenavaden motocikel:
spredaj, pod Zarometom
tam, kjer obicajno vidis
vilico — paznina.
»Kako to dela? « se
sprasujem, pogoltnem
tehnicno razlago in
sumnicavo zrem

v prednji del motacikia,
Le kaj ¢uti voznik
vrokah?

Digitalna armaturna ploica

Rimini, sredi maja, v blifnjem
Misanu se svetovni asi pravkar
bojujejo za najboljie Startne po-
zictije. Torej, dirkalidée je zase-
deno.

Kar malce vlalne roke sem
imel, ko smo si ogledovali roéno
sestavljanje motociklov v Bimoti
in si nisem bil &sto na jasnem, ali
je motocikel, Zelena tesi 1 D,
pripravljen za vodnjo.

Kaj me ne bi drialo, ko pa
sem kljub letom v motociklizmu
fe vedno ves blaten ob lepem
primerku! In bimote to 5o, Vred-
ne tako obéudovanja kot spodto-
vanja. Izdelujejo jih v tovamici,
ki je velika prav toliko kot spo-
dobnejia obrina delavnica kake-
ga nafega kovinarja. Bimota je
roémo delo. Nié velikoserijske,
brezosebne Stancarije ni videti
na njej. Pac pa skrbno izstrudeni
kosi aluminija, polirane pov
ne, vsak deléek g obliko-
van in dodelan. Vsak del je tudi
sproti skrbno pregledan in pre-
merjen. Motocikel je sestavijen
roéno, vsak tehmk sestavi sam
celotno vozilo, in to v dveh de-
lovnih dneh.

25




Zato je spodtovanja vredna tu-
di cena. Torej, zaokroZeno 40
milijonov lir za osnovni model
tesi 1 D, In pet milijonov lir veé
za tesi 5 komajda vidno oznako
SR ob imenu, kar oznaduje v Bi-
moti dodelan, fniziran Ducatijev
motor.

Srefnel, hodtem redi kupec hi-
mote tesi sodi v izbrano motoci-
klistiéno drudbo in zato prejme
ob prevzemu motocikla tudi sre-
brno ploitico s posvetilom Bi-
mote, in to vesel lastmk motoc-
kla prilepi na roko prednjega
vzmetenja. V rever suknjita pa si
zatakne srebmo zlato znacko
s stilizitanim znakom Bimote.
Da se ve, katerega kluba &lan je.
Kajti, upam si trditi, motociklov
tesi na cesti ne bo mogode videt,
vsaj pogosto ne. Letos naj bi jih
izdelali 400, vedina pa je name-
njena japanskim kupcem, torej
zhiralcem.

Veste, wudi sam sem pomislil,
da je bimota tesi motocikel, ki bi
ga postavil v dnevno sobo, sedel
v gugalnik in si ga ogledoval. Pa
obfasno zapeljal na dirkalidée,
ne na cesto. Stran od firbeev!

Kajti bimota tesi 1 D je moto-
cikel, ki obrata stran v zgodovini
razvoja motocikla, Je pomem-
ben mejnik. Saj je bimota dreno
idejo povsem samosvoje, revolu-
cionarno zasnovanega motocikla
razvila vse do zrelosti, za malo-
serijsko izdelavo, in tako zavzela
zavidanja vredno vodilno pozici-
jo, ki je zaradi finantne omeje-
nosti majhne firme Se toliko od-
mevnejia. Razvog je zahteven,
drag, in bil je na ramah peidice
strokovnjakov pod taktirko ing.
Martinija ter v letu 1985 Ze S1u-
dentov, Piera Luigija Marconija
in Roberta Ugolinija.

Bimotin motocikel korenito
posega v tradicionalne sheme
maotocikla in prinada povsem de-
finirano alternativo teleskopski
vilici, elementu, ki se je v stotih
letih motociklizma 3¢ najmanj
spreminjal. Sibke tofke klasiéno
zasnovanega motocikla, to je po-
sedanja prednjega dela pri zavi-
ranju in s tem povezanega

Made in Italy: ekskluzivne reditve v konstrukeifi, Ducatifer motor, kolesa Marchesin, zavore Brembo, Maiilnika Marzocehi
ter viedne linife

emanjievanja predicka prednje-
ga kolesa ter zmanjievanja me-
dosne razdalje, bistvenih para-
metrov geometrije okvira, Bi-
mota s svojim konceptom koles,
vpetih v nihajnih rokah, od-
pravlja.

Oblutek v rokah? Veste, i
najbolj verjamem krmilu, privi-
jacenemu neposredno na tele-
skopa prednje vilice, ko ima voz-
nik popoln stik s kolesom in ce-
sto. Bimota tesi ima krmilo po-
vezano s spremnim somikome
v leZaju prednjega kolesa prek
roticevja v leZajih uni-ball (te je
treba menjati na 10.000 prevode-
nih kilometrov). Stikov, ki bi za-
radi zrafnosti leZajev lahko pov-
zrodili nenatantnost krmila, je
precej. Toda Ze tisti hip, ko sem
sedel v solo sede? in prijel krmi-
lo, se mi je zazdelo, da je moto-

cikel kot granitna skala: uravno-
tefen, da (skorajda) sam stoji,
masiven in hkrati lahkoten in ze-
lo zelo natanéen. Kolo zares re-
agira na vsak minimalen gib kr-
mila in obutek v rokah je zane-
sljiv. Tudi malce nenavaden, ko
motocikel ob zaviranju ves mal-
ce spofepnes, Ma Zalost je bilo
dirkalisée v Misanu zasedeno,
tako da ni bilo mogode bimote
tesi varno pognati do v prometu
prepovedanih hitrosti in obéuti-
ti, kaj motocikel spodne« pri
osirem pospesevanju, pri gro-
bem zaviranju, pri hitrem nagi-
banju v dvojnih ovinkih. Takole,
na periferiji Riminija, mi je pa-
met narckovala zmerno voinjo,
Kljub temu pa motocikel navdu-
1. Kotvedinu bimot je namenjen
le vozniku, polodaj je fporten in
le hitro k sededu dvigajoda se

izpuha sta malce v napoto pe-
tam, Cel motocikel ovija plastic-
na Skoljka, ki je hkrati oklep in
maska rezervoarja goriva ter se-
dei. Ofem nenavadna je arma-
turna plodéa, digitalna, s poudar-
jeno podolgovatim poljem, ki je
merilnik vriljajev motorja: kot bi
gledal v prelivajofo se skalo oja-
Cevalca glasbene komponente.
I;I}imfnzij: motocikla, poloZaj
rodic in voznika na motocili ka-
fgjo, da pri bimoti obviadajo
dportnost do popolnosti. Vse je
naravno, tam, kjer mora biti. In
taka je potem tudi voZnja moto-
cikla, ki ga poganja z naslovom
prvaka v superbiku priznani Du-
catijev dvovaljnik L 2z elekiron-
skim vbrizgom goriva in tistim
znadilnim odsekanim zvokom, ki
se sosedovim ufesom neprijetno
prebuja ob vsakem gibu rofice

Bimota je s projektom tesi na-
kazala smer, kako se izogniti
nanim kompromisom, posleds-
cam releskopskih vilic. Te kljub
dokaj kvalitetnemu standardu
zaradi svoje dol¥ine de vedno na-
kazujejo torzjske deformacije,
tudi wklon zaradi razmeroma
kratkih le#is¢ teleskopov, raradi
oddalfenosti ledidéa vilice (glava
okvira) od centra motocikla trpi
tudi okvir, ki je z druge strani
obremenjen z zadnjo nihajno vi-
lico. O spremembah geometrije
zaradi posedanja vilice pri zavi-

ranju je bilo ¥e veliko govora,

Trogniti se teleskopski vilici, je
pomenilo, razmitljati tudi o no-
vostih za okvir, ki je zaradi na-
sprofi si lededih ledii¢ prednje in
zadnje nilajne vilice manj obre-
menfen in je tako lahke enostav-
nejéi. Bimota je kot nosilni del
uporabila tedi motor, ki ga
z obeh strani objemata podkva-
sta nosilca, fzdelana iz aluminija-
ste legure anticorodal, debela 35
mm in strojpo profilirana. Motor
je v podkvi vpet v Stirih tockah,
nosilca pa uévrsujera tudi zad-

njo nihajno vilico, ki je hkrati
vpeta skoxi  karter motorja.
V' podkvasta nosilca je tik ob
prednji glavi motorja vpeta tudi
prednja vilica z modno razsireni-
ma rokama, ki omogodata kole-
su po 307 odklona, potrebnega
za wpravijanfe motocikia. Krmi-
lo, ki fe podprio s cevno palica-
sto strukturo, fe s prednjim kole-
som povezano prek vevodov in
krajith rodic, ki delujejo na mod-
no jekleno os predajega kolesa.
Ta se gibije okali premnega sor-
nika. Tehnikom je uspelo kom-

plicirano le#isée prednjega kole-
sa rediti z velikim kolesnim leZa-
jem (par) ter parom lefajev, ki
obradata os kolesa.

Pri Bimotini reditvi krmilfenja
predojega kolesa teko govon-
mae o predieku in drugih geome-
trijskify vrednostifi, Bimota pa
uporabljenth parametrov ne fz-
daja. Zpani pa so zelo pogosti
intervali, ob katerih je treba ce-
loten sistem krmilfenja nadzirat,
pravodasno menfali lefafe in skr-
beti za brezhibnost. Kot na dir-
kalnem motocikiu.
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Motar avijata podkvasta nosilea
& cevno nadgradnpe

za plin. Ducatijev motor je kijub

prostormini 904 kubike in modi
113 konjev lahko obviadljiv

mehko se vried,

nim fest im  menjalni-
kom v celoti na voljo vozniku.

V hipu, ko se voznik osredoto-

, da ima v ro-

ji motocikel. Le

1
potrebuje v
prostora. Voznik popolnom:
ti motocikel.
Pri Bimoti 50 uspeino prebili
i ili smer v prihodno-
motociklu vse naj-

Zeni kilometri, morebitni udarci
kolesa v asfaltne rs f

ge in prahu na obéutljiva vleZaje-

nja. Seveda pa je Bimota pripra-

vila za serviserje popoln servisni

priroénik ter jih v detajle poudi-

Ia, kako stredi motocikle, da bo

stu, ki pricakuje

kot lahko ponudijo danasnji

‘no Zasnovani Sportni moto-

Samo Gustincic
Foto: Srdan Zivulovié

ekskluziva in pogled v prihodmosi:
predrja mihajma vilica

Tehnicni podatki:




