B.M‘H" K 75 ¢ — lesna sarodnost s serijo K 100

Vozili smo: BMW K 75 ¢
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Azuma cbala, septembra 1983:
BMW je presekal s klasiko in potr-
dil govaorice. Svelu so predstavili
pOVESM Na NOVO ZAsnavano sarijo
motocikioy z oznako =Ke, ki je
glasno oznanila, da je bavarska
hifa krenila po novo zadrtani mo-
toristitni poti, zamisljeni leta 1979
ob odioditvi =za= nadaljevanje
motoristiénega programa.

Takrat smo wideli serijo K 100,
osnovnl model in izpeljanke v
Sportni ter turistiéni livreji: veliko
za en dan po dobrih Sestdesetih
letih vzirajanja pri bokser dvovalj-
niku,

Ob pritetku serijske prolzvod-
nje motociklov serije K 100 v pov-
sam novi, sodobno opremijeni to-
vami v Berlinu pa je bil 2o kondan
projekt novinca, naslednjega Elo-
na v seriji K, s 750 kubitnim mo-
torjem in S& ne povsem definira-
nim designom. Ta motocikel je
BMW uspel zadriati dalj casa v
tajnosti. Nihée ni namred pridako-
vl tolikéne kreativne Zivahnosti v
BMW-jevem motoristiénem kro-
gu: $& vedno je bilo namred v poz-
navalcih prisotnih tistih Sestdeset
let vztrajanja pri boksear tradiciji in
minimalnih novostih na znani in
preizkuseni tehniki.

TRIVALJNIK

BMW jo prestavitev nove serije -

motocikiov K75 ¢ in K 75 s izvedel
lani avgusta, na dan stote obletni-
ca rojstva motocikla.
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Aerodinamiéni oklep dopoinjuje izgled moto-
cikia In uspedno &t voznika pred vetrom ob

visokih hitrostih

Visoka cena

Na oko in po ceni je motocikel K 75 c tesno ob

modelu K 100

Novinec K 75 ¢ je skorajda v
istem hipu z uradno predstavitvijo
prigel tudi v prodajaine po Evropl.
Tu je bilo vsekakor opaziti, da je
bil projekt do potankosti dodelan,
sa| obitajno od predstavitve do
pricetka prodaje motociklistiénih
nowasti mine veaj zimsko obdobje
petih, estih mesecav. Hkrati pa se
jo saveda pokazalo, da je prodajni
hitrosti botrovala tesna podob-
nost 5 serijo K 100, unificiranost
sestavnih delov in orodij: na dan
pradstavitve motocikla K 75 o's
smo si ogledali tovarnidke oznake
ckvirov pokazanih motocikiov;
imeli so viisnjene oznake serije K
1001

Sicer pa: motocikel odkrito oz-
nanja, da je oblikovan in zasnovan
lako kol motocikli K 100. Enostav-

no retano: le motorju so odrezali
Getrti valj, pritaknill vatrni &&itnik
in v trikotnik stilizirali konec iz-
puing cavi.

Ostal je patentirani Compact
Drive System na motornem — kar-
danskem — mono vzmatnem skio-
pu, ostala j& vbrizgalna in viigalna
elektronika, v levo za 90° prevrnje-
nemu vodno hlajenemu motorju
so odvzeli en valj in pripadajofe
elemente. S tem so vpeljali modul-
no gradnjo motorjey  mo2nostjo
Sirckega razpona prostornin in
moéi, ki temelji na enakih osnov-
nih dimenzijah (vrtina x gib) in
oblikah izgorevalnih prostorov v
glavi molorja z opaznim prihran-
kam pri Studiji mehanike in termo-
dinamike motorjev.

Ob predstavitvi modelov K 75 ¢'s
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boben in okl

mofocikel
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smo zapisali, da se bo tovrsten
recept odratal tudi na sprejamilji-
vejil (manjsi) prodajni cani moto-
cikla, ki naj ne bi bil direkini kon-
kurent moénejiim, K 100 mode-
lom, Zatuda pa so v BMW-javi
prodaji za motocikel K 75 ¢ nasta-
vili, vsaj za opazovalce dogajanj
na trgu, visoko ceno, ki je nevarno
blizu ceni bazitnega K 100 moto-
cikla. Tako se je pokaralo, da je
razlika v ceni tako neopazna, da
sa kupci raje odlofajo za modnejsi
motocikel s Stirvaljnim, zmoglji-
vejdim in hitrajsim molorjem.

Je pa res, da =rezanje- enega
valja ne pomeni tudi avtomatiCno
toliko slabotnejsi motor. Zmanjsa-
li 50 58 gabariti agregata, toda po-
droban pogled med diagrame po-
kate, da je specifitna mod pri tri-
valjniku porasla za okroglih deset
odstotkov: na liter prostornine
zmoare okroglih 100 konjev, naj-
vedjo moé 756 KM (55 KW) pa dose-
e pri 8500 vriljajjih v minutl — za
500 vriljajev v minuti se motor vrii
hitreje kot Stirivalinik v cbmodju
najvedje modi. Kljub temu pa je
Stevilka o navoru dovol] ugodna,
sa) motor K 75 zmore B3% najved-
jega navora 2e pri 2500 vriljajih v
minuti in s tem zagotavija dovolj
pro¥nosti in okroglega vrienja.

Zapisali smo le, da je opazno
sorodstvo tudi v okviru. Le-1a je po
zasnovi enak. Krajsi motor je zah-
teval le nazaj ukrivijena prednja, h
karterju spustajota se kraka. Tudi
pri tem motociklu je motor nosiini
del okvira.

Podobnost opazimo tudi pri
vedjem delu osnovne opremea. Ta-
ko je K 75¢c prinesel kot novosti
povezovalni mostitek nad spod-
njima krakoma prednje teleskop-
ske vilice, kar govori v prid vedji
togosti prednjega dela ob zavira-
nju. Nov je tudi prednji blatnik
Zasditi voznika prad vetrom ob
vi&jih hitrostih sluZi zanimivo obli-
kovan poloviéni vetrni S&itnik pri-
grajen na prednjo vilico.

Kljub na K 100 RS/RT uspeino
priezkufenemu prijamu vgradnje
vzvratnih ogledal v sam vetrni 4£it-
nik, je K 75 ¢ opremljen s klasiéni-
ma ogledaloma na =pecljih=, pa




noslinosti dopoinjuje motor

50 tako v ogledalih vidni tudi voz-
nikovi komolci. Zato pa oklepek
vkljutuje zanimive vkomponirana
prednja smerokaza.

Na =zunaj= |e tako| opaziti tudi
bobnasto zavoro v zadnjem kole-
su. V kombinaciji s prednjima 285
mm kelutoma je zavornl sistem
povsem na vidini, je pa e futiti
povpreéne zavorne rezultate, ée
primarjamo 750 kubiéne konku-
rencne izdelke, ki pa so, po pravici
reteno, opazno Sportno ukrojeni.

BMW K 75 ¢ ni Sportnik. Kljub
temu pa se motocikel tudi $port-
nim Zeljam ne upira in postrele s
povsem spodobnimi zmogljivost-
mi. Predvsem na ratun proZnega
motorja, ki dovoljuje zanemarja-
nje prestavne roéice, lahkotnosti v
rokah in ugodne tefe — s polnim
razansoarjam goriva tehta motoci-
kel le 228 kg. To j@ povsem spodo-
ben rezultat prizadevan] konstruk-
torjew.

Da je motor 750 kubiéen, pa je
opaziti takrat, ko si voznik zaeli
iskrosti pri vidjih hitrostih = tu je v
primerjavi s tisotakom opaziti le-
nost v pridobivanju hitrosti, pri
doseganju najvedje hitrosti. Molo-
cikel zmore okroglih 200 km na
uro. Od 0 do 100 km na uro pa

#

Trivaljnik je vpet v enostavno zasnovan, &
kvaliteten cevni, spoda] odpri okvir, ki ga v

zmogljivostmi

pospedi v 4.6 sekunde. To pa so
rmogljivosti, ki jim, zaradi =le= 75
konjev v motorju, ne kake nitesar
otitati.

Manj navdusujole pa je opazo-

Ceprav motocikel ni portnik, se iportnlmhriam nnuplrl in l it 3

vati kako motor ob viigu nemarno
zakadi in zasmradi iz izpudne cevi:
&a je bil motocikel pred tem oprt
le na boéno parkirno oporo. Ha-
2laga pravi, da je to zaradi ob ven-

Armaturna plodéa — presajens s K 100 motocikia, enako stikals in
rotice. Steklo na oklepu fe ratemnjeno, ra vedfi uéinek ob émo

lakiranih povrdinah motocikia
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BMW K 75 ¢ je v rokah lahkoten in voznidko nerahteven motocike!
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povsem spodobnimi

tilih zastanega olja, ker |e takrat
glava motorja motno =prevrnjena
navzdols. Kakorkoli 2e, dimna za-
vesa iz izpuha ni v skladu z ostalo
prepri¢ijivostjo, eleganco in viso-
kim razredom motocikla.

Tokrat pa smo zamerili tudi ob-
cutljivest elektrinih elementov v
armaturni plo&&i na viago: ob vra-
¢anju motocikla v Minchen je
prav neprijeino dedevalo, zaradi
viage pa so se kontrolna lutke in
kazalci v merilnikih zmed|i. Sedaj
je zagorela ta, nato ona Kontrolka,
digitalni izpis prestave v menjalni-
ku je prav po dirkasko =prestav-
ljal= kljub mirovanju s prestavno
rofico. ..

Za konec: K 75 ¢ sa je pokazal
kot dovolj prepriéljiv, za vobnjo
lahkoten in’ uglajen motocikel 2z
obilico S&arma. Je pa na vsak nadin
Z (domato) ceno 10346 DM prebli-
zu motocikiu K 100, ki velja 10757
DM. Za ceno 9667 DM pa je na
voljo baziténi model K 75, brez
aerodinamiénega oklepa, le v &rni
barvi z rdeéimi bordurami in rde-
¢im sededam.
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z eloktronskim vbrizgom

goriva In viigaino slektroniko, petstopenjskim menjainikom in kardan-

skim prencsom moéi na rednje kol
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