motorna kolesa
TEXST § NIKD MIHELIE

HONDA
CB 750

Blisk na dveh kolesih

Kdo ne pozna tega motorja,
Trenutno najvetjega v dolgi vrs
motornih koles, ki prihajajo iz te
najvecje japonske tovarne motor-
jev in avtomobilov? Ta tovarna
&2 pred desetimi lati ni pomenila
kaj dosti. Takrat 5o bile moderne
Vespe in nasploh skuterji, le
ljubitelji so se vozili s tezkimi
motorji, katerih izbira pa tudi ni
bila velika. Honda j¢ zacele svoj
2magoviti pohod na alimp motor-
ne industrije z modeli CB 92, CB
72 in CB 77, po vzoru katerih 32
danes izdelujejo Laverde. Tem
wem modelom je sledila honda
CE 450, ki je § svojimi odli&nimi
lastnostmi, saj zmore najvedjo
mot 45 KM in najvetjo hitrost
180 km/h, zasencila angleske tri-
umphe in BSAe, ki so bili takrat
posebno priljublieni. Nato je pri-
fel tokijski salon leta 1968, kjer
je stala na hondini stojnici mo-
goens C3 760 four, ki Je oo

ila

draga in s svojimi \mmsm je
prekaiala vse takratne motorje.
Predno vam ta motor nadrobneje
predstavimo, naj povemo, da pri-
pravijajo %e nov model,
ki boimel dest valjev
v vrsti in 950 ecm.

Pogonski stroj te honde je klijub
Ztirim valjem dosti bolj enostaven
kot njegova evropska konku-
renca, Motor je skrbno napravljen
iz najboljih materialov. To doka-
2ujejo visoki vrtlj o 8000
doseZe najvedjo mot. Stiri vali
s0 postavijeni poprek, so zraéno
higjeni, in napravijeni iz lshke
litine, bati pa teejo v jeklenih
pufah. Vrtina in hod sta
61 x 63 mm,

ko da je pro-

stornina 736

«ccm. Kompresi

jaje 9 : 1, najvec-

ja moé 67 KM/8000

wrtlj./min, najveéji navor

pa 6, 'm pri 7000 vrtlj./mm
Motor je stiritakten, tako kot vsi
drugi iz te tovarne, razen 250
cross, ki jo dvotakten. Ventili

v glavi 50 na V, kermili jih
ena odmiéna gred, ki

je v glavi. Poganja

jo enojna ge-
lovave-
riga,




Ki wée med drugim in tretjim
Waliem. Zmes goriva in zroka
pripravijajo itirjie 28 mm Keihin
uplinjaci, vsak valj ima tudi logen
izputni sistam. Matorna gred je v
istem ohisju kot sta menjainik in
sklopka. Moz prenagata dve verigi
na sedem lamelno sklopko, ki je v
oljni kopeli. Menjalnik ima pet
o dobro izbranih prestav, Zad.
nje kolo poganja enojno galova
veriga, ki je Ahilova peta tega
motorja. Vsi gibljivi deli se maze-
§o tlano z oljem, ki je v menjal-
niku in v rezervoarju na desni
strani pod sedezem. Motor ima
ko kot vetina Hond elektriden
in nokni zeganjat. Elektriéno
Energijo daje 12 V, 210 W alter-

Motor je vpet v dvojen cevni
okvir. Sprednje vilice so tele-
, zadnje, prav tako tele-
skopske, pa niso najboljie. Spred-
nja zavora je diskasta ljamo
jo s pomotjo hidraviike. Disl 5
premerom 260 mm je privit na
levi strani kolesa, na desni je
Prostor 3¢ za
enega, ki

je pa

skorajda odveé, saj ie eden brez
tefav ustavi ta motocikel. Zadaj
je klasiéna bobnasta zavora s
premerom 180 mm. Na spred-
njem kolesu je guma 3,25 x 19,
zadaj pa 4,00 x 18, obe sta japon-
ski in zelo trdi, tako da stadobri
le za suho cesto.

Motorno  kolo tehta prazno
215 kg, dolgo je 2160 mm, Siro-
ko 885, visoko 1165, medosna
razdalja je 1456 mm, najniZja
toéka je 140 mm nad cestidéem.
Rajdni krog je 5 metrov, najvecja
strmina, ki jo S premaga, je
25%. NajeGja himost je
200 km/h, od 0-100 km/h po-
spedi v § sek., itiristo metrov brez
zaleta premaga v 12,8 sekunde in
porabi od 6-121 goriva na
100 km, odvisno od nagina vo3-

nje.

Posebno poglavie pri tem motor-
ju je njegova cblila. Verjetno je
skupaj s & valji tako zlahka
osvajala wiis¢a in ljubitelie. Ce-
prav je oblika klasiéna, je zelo
skladna. Motor, izpuéne cevi in
kolesa se lepo skiadajo z rezervo-
arjem in ostalimi deli. Armaturna
ploséa e pri sedanjem modelu, to
je pri K 2 g popolnejsa, saj so
#tevoema vrtljajev in hitrosti do-
dali %e 3tiri lutke, ki opozarjajo
voznika o delovanju motorja. Mo-
tor stane v Ialiji 1280 000 lir, k
nam ga pa ne uvaZamo, tako kot
vetine matorjev ne. Tudi ni no-
benega upanja, da bi ta motocikel

. iahko kupovali tudi Jugoslavani,
te kajpak volilci — obéani ne

bodo odlotili drugage.

Honda je poskrbela za prvo diska-
50 zavoro na prednjem kolesu.
Ta zavora je boljéa kat bobnasta,
sestavijena je iz manj delov. Zato
jo prvo kolo lakje, kot bi bilo z
bobnasto.

Vsak val] ima svojo izpuino cev,
tako da sta na vsaki strani dve.

Sprednji del okvira je speljan med
prvim in drugim ter tretjim in
Eetrtim valjem, Eistilec za olje pa
je v posebnem ohitju med srednji-
ma valjema.

Motar je silak in lepotec obenem;
je tudi togo vpet v okvir na vet
mestih, tako da pri vonji ni
nobenih tresljajev. Posoda za olie
je na desni strani, je pa obenem
tudi pokrov istilca za zrak.
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