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SVET MOTOCIKLOV

Leto 1962 je predstav-
ljalo visek v ponudbi
drobnih end

klizma in ponovno je tre-
ba priznati, da so enduro
modo v finese izpopolnill
= jasno! - Japonci.

Japonci imajo res posluh. iz
e ne dolgo tega zahtewvnih in

rahlo.  skorbutiénih  enduro
motociklov so razvili vozila, ki
sodijo v vrh tako po designu,
opremi, zmog|jivostih. .. Eno-
stavno receno, priblizali so jih
vsakdanjemu, neizkuSenemu
motoristu, ki si Zeli tako asfalt-
nih cest kot gozdnih poti. Se
vet, izoblikovali so nov krog
kupcay.

Tudi v najdrobnejsem moto-
ristiénem razredu, do 125 ku-
bikov, s0 se pojavili zanimivi
enduro motoci tem raz-
redu previaduje predvsem
@nostavni dvotakini motor, ki
j@ tudi po tej plati blizji zare-
snim dirkalnikom.

Izjema je motocikel honda
XL 125. Japonci so pred leti
odstopili italijanom proizvod-
njo 125 kubignega cestnega

(iff A i P Pl &
Véecne obline in solidna izdelava sta glavna aduta tega motocikla

Drobizek

Honda XL 125 je bil lani med miadimi najbolj
priljubljen in cenjen motocikel - Prijetne

hi za voZnjo

modela, ki pa so ga i
designerji preoblikovali tudi v
enduro varianto. To konec
koncev tudi ni bilo tezko, &e
pomislimo, kolike izdeloval-
cev motoristiéne opreme in
najrazliénejsih sestavnin de-
lov imajo nasi sosedje. Tako je
tudi vegina motociklov nepoz-
nanih italijanskih imen sestav-
liena — tu vzames nekaj, tam
vzames drugo, z okusom zlo-
25 wv kupe in 2e je vielen
motocikel za krog najmlajsin
kupcev nared.

No, to ne velja povsem za XL
enduro model, ki ni le vkup
zlozen brencat, tamved soli-
den motocikel s tehniko in iz-
kunjami, _pridobljenimi pri
razvoju tezjih enduro konjev.
Toéneje — z modelov XL/XR
500 R.

PREDSTAVITEV V MILANU

Ne polni dve leti tega je
Honda - Ilnlra predstavila na

obline, bogata oprema,

lonu svoj enduro in pozela pri
miajsi  publiki  neverjsten
uspeh. Seveda kaZe ta uspeh
jemati z malenkostno rezerva,
saj sosedje le nimajo tako rev-

no zalozenega trga in tudi
okusa jim ne manjka. Toda dr-
2avna politika 82iti domago in-
dustrijo v toliko, da ne dovo-
ljuje uvoza Sibkejsih motoci-

em sa-
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ploséa - pregledna in popolna kot pri moénejéih modelih

Klov. In kaj je potem bol] 2elja
vrednega kot tisto nadoseglji-
VO - 10 je lahko tudi mala
~honda-

Podrobnejsi pogled in pri-
merjava s cestnim modelom
pokaZela, da je enduro nastal
Kot plod uspesnaga make upa,
sa je plodevinast, rahlo &kat-
lasto oblikovan okvir ostal
skorajda nespremenjen. Pa
tudi motor, ki tvori nosiini ele-
ment v okviru, ni doZivel kaks-
ne pretresljive obdelave. Prita-
knili 80 mu imenu primeren
izpuh, tému primerno ubrali
izbiro Sob v uplinjaéu in, no ja
to je tudi vse

Motor je zraéno hlajen eno-
valjni tiritaktnik z valjem,
nagnjenim naprej za 15°, enoj-
no odmiéno gredjo v glavi
Karter je kompakten, skladnih
dimenzij, vertikalno rezan.

Moltorna gred je razstavijiva,
na levi strani nosi generator,
na desni plati pa zobnik pri-
marnega prencsa ter mehani-
zem krmiljenja oljne &rpalke.

Sklopka je vecplodéna v oljni
kopeli, menjainik pa petsto-
penjski. Le.ta je tudi dozivel
rahlo spremembo. Peto pro-
stavo 5o za malenkost podalj-



i, da bi tako pridobil tisto
lenkost, ki jo |

, ki jih poganja enak mo-
so imeli pred &asom sose-
wfor-

je. Prednja vilica z na-
8 izpostavijeno osjo pa je
zzochijev izdelek 5 kraki @

ol

. s =
Crno obarvan encveijni &tiritakinik je vreden zaupanja

Tehniéni podatki

MOTOR encvaljni &tiritakini zracno hlajen, vrtina X gib
565 x 49,5 mm, prostornina 124,11 kubika, kempresija
§,4:1, uplinjaé DellOrfo VHEZ 22.

PRENGS: vecploscna skiopka v oljni kopeli, petstopenj-
ski menjalnik. Primarni prenos maodi zobniski, sekundarni
preko verige.

OKVIR enojen, spodaj odprt, cevna nihajka, zadnja bla-
Filca Sebac tristopenjsko nastavijiva, hod 119 mm, spré-
daj teleskopska vilica @ 32 mm, hod 170 mm. Zavore
bobraste, spredaj @ 110 mm, zadaj @ 710 mm
GUME Bridgestane trail wing, spredaj 2,75 - 21, 2a0a| 4. 10
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DIMENZIJE: dolZina 2075, §irina 840, vidina 1130, visina
od tal 265 mm, visina ‘sedeza 800 mm. TeZa 106 kg.
Rezervoar S litrov.

- ZMOGLJIVOSTI: hitrost 105.35 ki na urc

ben, bobnasta zavora pa je tu-
di na zadnjem kolesu.
P L T e Ll

DESIGN

Tudi najmanj8i XL enduro
jasno kaZe, iz katere hise pi
haja, saj je kot jajce podoben
moénejsim modelom. Vieten
je piramidast rezervoar, stran-
ski maski, tudi za dva natrto-
van sedez. Vsekakor pa celoto
odliéno dopolnjuje pokon&ni
&tiriktarnik, ki je popolnoma
&mo obarvan. Crnina edliéno
dopolnjuje Eednjevo rdefo li-
yrejo motocikla. Rdee je vse.
od prednje vilice, okvira, blat-
nikov, rezervoarja ter obrobe
maske 2arometa. Za bolj prefi-
njene okuse pa je maltek na
voljo tudi v belo rdeci kombi-
naciji. Tudi ta ni napana.

Prvi obCutek, ko sedei na
tega malZka, je prijeten. SedeZ
je 80 cm od tal, kar ustreza
tudi nizje rastenim. Vse je pri
roki. TeZa 106 kg tudi dovolj
pove — motocikel je prava
igragka. Malce motijo stopal-
ke za sopoinika, ki so privite
na nihajko. Teoretiéno to po-
meni, da bo pri enduro turi-
zmu sopotnik zaradi »razgiba-
nih« nog kmalu omagal.

| je dobro vodijiv.
Seveda velja odmisliti dirka-
3ke uZitke, kajti tu vzmetenje
ni veé najbolje kos nalogi. Vi-
pracije so obéutne v razponu
rmed 6000 in 9000 vrtijaji.

Med voZnjo sklopka. pred-
vsem pri vejih obremenitvah,
rahlo popusta, kar pa s pad-
cem temperature izgine. Me-
njalnik je toden in tih, prestav-
na rogica ima vigetno kratek
hod. Podaljsana peta prestava
ob drugih 8tirih kratkih omo-
gota spodobne hitrosti na as-
faltu,

ZaokroZeno receno je to pri-
jeten motocikel tako za po a5~
faltu kot za nedeljske enduro
podvige. Ni zahteven, kar je
kot nalast za neizkuzene te-
renske voznike. Zato ni nig
prasenetljivega, &8 si je prido-
bil Stevilne simpatije. Pri sose-
dms\anezaokmiemavam‘.li-
jona in dvesto tisodakov lir,
kar pomeni, da po ceni sodi
med precej cenejse enduro
motocikle.
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