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Blazno resno
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Mulcil Ce ste prerasli ATX-a in isete motor za blato,
ki ga je mozno registrirati, bo tole kar pravsnja izbira.
Tudi dirkati se da.

»» Husqgvarnin vstopni model v svet trdega
endura se imenuje WR 125. V ponudbi imajo
Se rahlo bolj civilizirano izvedbo WRE (ne, E
ne pomeni elektricnega zaganjalnika) z manj
kilovati in manj dirkaskimi komponentami, ki
naj bi spadal v cestni, oziroma cestno-terenski
program. S tistim se je mogoce, Ce vas ne
moti neudoben sedez, zapeljati tudi na daljsi
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izlet. WR pa je skregan s cesto. Ne le zaradi
dirkasko ozkega sedeza, ampak predvsem
zaradi motorja, ki so si ga sposodili kar v
motokros programu. Ta pri voznji s konstan-
tno hitrostjo hrescece 'trokira’ in sporoca,

da mu na pol priprt plin ne disi. Kot sem
odgovoril sodelaveu (sicer vozi 530-kubi¢nega
EXC4a), ki je po nekaj deset metrih z WR.

| Husqvarna WR 125




Dirkaski test

Majina armaturna plu%i:a g
digitalna, vilice nastavljive. —

vprasal, kaj je treba narediti, da
se to premakne: treba jo je zavrteti!

Za bolj plasticno predstavo, kako neena-
komerno je razporejena moc v tem eksplo-
zivnem mlincku, vtis z ravne ceste: ko leno
dodajate plin in prestavljate navzgor v nizjem
obmocju vrtljajev, se digitalni prikazovalnik
vrtljajev ustavi v Sesti prestavi pri 65 km/h.
Ko pa takrat do konca obrnete plin, se motor
pri hitrosti priblizno 75 km/h razzivi in v

hipu poZene le stotnijo kilogramov tezko kobi-

lico do dobrih 100 kilometrov na uro - pa Se
bi slo, a velikim hitrostim pa¢ ni namenjen.
Ta Husqvarna je v druzbi stotih veCinoma
okrog 450-kubicnih strojev pristala na sartu
hobby crosscountry dirke. Crosscountry
pomeni, da se starta skupinsko in potem vozi
v krogu, hobby pa, da imajo tekmovalci za
¢im veckratno preckanje ciljne ¢rte na voljo
uro in pol. Dirka Expert je bila namrec Se

Nahrbtnik s pijaco spada
med obivezno opremo.
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_"4.,--\: .' i - t.‘
\/ primerjavi z mocnejSimi
modeli ima WR 125 oZjo,
120 milimetrov Siroko
Zatinjo gumo. Lavore:; dobre, a ne prevet agresivne.

Prepoznavni znak dvotak-
tnikov je ‘polzast' izpuh.
(Grafike so po novem visnje-
ne v plasticne dele.

“WR 125 je z man]
kot 100 kilogrami suhe
teZe peresno lahek.”

Pogled na motor razkrije majhno prostornino
valja. Kot da bi tam nekaj manjkalo ...

uro daljsa. Na startu je Husa prizgala s prvo
brco, a sem vseeno zacel slabo - motocikel je
namre¢ stal v drugi vrsti pa Se dva voznika na
KTME-ih sta o€itno imela tezave z zagonom.
Takrat, ko stotnija dirkaCev dere v isto smer,
se ti vsaka desetinka zdi neznansko dolga,
zato sem se kar malo nadlezno zrinil vmes
(tako se mi zdi zdaj, ko obujam spomine na

Cena testnega vozila: 6.649 EUR

TEHNICNI PODATKI

Motor: enovaljni, dvotaktni, tekocinsko hlajeni, 124,82 cm,
uplinjac Mikuni TMX 38, nozni zagon.

Najvecja moc: . p.

Najvecji navor: n. p.

Prenos moci: B-stopenjski menjalnik, veriga.

Okvir: jeklen cevni.

Zavore: spredaj kolut @ 260 mm, zadaj kolut 8 240 mm.
\izmetenje: spredaj nastavljive obrnjene vilice Marzocchi, 300 mm giba,
zadaj nastavljiv blazilnik Sachs, 296 mm giba.

Gume: 90/90-21, 120/90-18.

Visina sedeza od tal: 975 mm.

Posoda za gorivo: 7 1.

Medosna razdalja: 1.465 mm.

videu) in zapodil na motokros stezo. V gneci
iSCem luknje in s prehitevanjem poskusam
nadoknaditi slabsi start, a na dolo¢enih
mestih ne gre drugace, kot da ¢akas. Na
zahtevnih predelih vse stoji, endurasi rinejo,
padajo, preklinjajo, nekateri motorji z dimni-
mi signali Ze sporocajo, da jim je kljub hla-
dnemu istrskemu vetricu prevroce.

V takih primerih, ko je treba ro¢no poma-
gati bencinskim konjem, se pokazeta pred-
nost in slabost WR-ke. Dobra plat je vsekakor
majhna teZa. Ko je treba sredi klanca pobirati
in obracati nazaj v dolino, je vsak kilogram
odve¢, WR 125 pa je s 100 kilogrami suhe
teze naravnost peresno lahka. Do tezave pride
takrat, ko na levem boku motocikel rines

“Motor je tipiCen dvotaktnik
z majhno prostornino,
torej spodaj len in zgora;
eksploziven.”

Suha teza: 100 kg.

Zastopnik: Avto Val (01/78 11 300, www.avtoval.si),

Motorjet (02/46 04 055, www.motorjet.com),

Moto Mario, s. p. (03/89 74 566),

Motocenter Langus (041/341 303, www.langus-motocenter.com).

HVALIMO IN GRAJAMO

4222444

Zivahen motor

majhna teza

okretnost

kakovostni plasticni deli

polozaj za krmilom

menjalnik

cena in nizki stroski vzdrzevanja

oster rob plastike pod zadnjim blatnikom
slabsa smerna stabilnost cez grbine
obcutek na rocici sklopke

v hrib in dvotaktnik ugasne. Elektricnega
zaganjalnika WR nima, zato je treba zajahati
skoraj meter visok sedez in breniti v majhen
zaganjalnik. Z vziganjem ni bilo tezav, tudi po
padcih ne - Ce ne s prvo, pa je zagotovo viga-
la po drugi brei. Ko se mi je enkrat pripetila
taka neprilika, sem postal pozornejsi in vedno
pravocasno stisnil sklopko, da motor ni po
nepotrebnem ugasal. Pri ronem prestavljanju
motocikla bi izpostavil Se eno manjSo napako:
plastika pod zadnjim blatnikom bi bila lahko
bolj zaobljena, da bi prsti desnice manj trpeli.
Ko se je 'promet’ enkrat sprostil, je §lo kar
dobro. Tekoce, umirjeno in s ¢im manj agre-
sivnega zaganjanja sem premagoval strmine
navzgor in navzdol, brez padcev pa na razmo-
Ceni istrski zemlji ni Slo. Eden je bil usoden
za plasticna §¢itnika hladilnika ter nosilec
sprednjega blatnika. Sicer je krmilo tisto, ki
pri padcih 'pobere’ udarec in zasciti bok, na
kucljih pa sem se zvrnil tako, da je krmilo
naletelo na globok jarek in sta tako nastradala
prej omenjena elementa. Pok. Takoj sem sli-
sal, da je nekaj pocilo - jebenti, sem bil hud.
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Stiritaktna altemativa

Po koncani dirki je JoZe Langus, sicer proda-

jalec in serviser Husqvarn, za krog odstopil Se

svojega TE 250 i.e. z Akrapovic¢evim izpusnim

sistemom. 125 2T in 250 4T namre¢ v tekmo-

valnem enduru spadata v isti razred, zato me je

mocno zanimalo, kako se vede prostorninsko

vedji brat. Ze na mestu se obéuti, da je teji
(suha teza 106 kg)
pa tudi v ostre zavo-
je pada malenkost
bolj okorno kot WR
125, sicer pa je
motocikel kot celota
odli¢en. Mog¢ je razporejena veliko bolj prozno in enakomerno, kar manj
utruja in dovoljuje tudi napako pri izbiri prestave. Kot Ze receno, je na
Kayabo (JoZe pravi, da sicer vzmetenja ni spreminjal) nasajen motocikel
za svetlobno leto stabilnejSi. TE je vlival toliko zaupanja, da je Slo na raz
brazdani ‘ciljni’ ravnini takoj skoraj s polnim plinom! TE 250 z elektron-
skim vbrizgom goriva je bolj$a, a drazja izbira. Cenijo ga na 8.549 evrov.

Del kroga je bl speljan
po motokros stezi.

Dvoodstotna meSanica je bila prebogata, 1,5 deci olja
v 10 litrov neosvincenega bi bilo dovolj.

Pri padcu krmilo zaradi kanala ni odigralo vioge distancnika
Motor je tipiden dvotaktnik z majhno pro- med tlemi in hokom, zato sta nastradala Stitnik hiadilnika in
stornino, torej spodaj len in zgoraj eksplozi- Ojactev spredrigga bltnika.
ven, a je vseeno presenetil z uporabno mocjo — -
tudi v srednjem obmogju vrtljajev. Za prema- - v
govanje vecine klancev ga sploh ni bilo treba - S
vrteti v viSave, ampak je §lo tudi s srednjimi
vrtljaji, kjer motor pod obremenitvijo prav :
lepo vlece. Le pravo prestavo je treba izbra-
ti, od 125 'kubikov' pa¢ ne gre pricakovati
Cudezev. Izrecno moram pohvaliti menjalnik.

Zaradi slabega obcutka na rocici sklopke
(nekajkrat se je zdelo, da ni kos 'konjem")
sem med voznjo prestavljal brez sklopke,
velikokrat tudi navzdol. Menjalnik ni niti
enkrat obstal v prostem teku ali pa v nezeleni
prestavi! Se beseda o vzmetenju - Marzocchi
in Sachs delujeta dobro, a Ce ne bi kasneje
preizkusil Se TE 250, ki ima v sprednje krize
privite Kayabine vilice, sploh ne bi opazil, da
je pri voznji ¢ez grbine WR 125 precej Zivéen
motocikel. Casa za preizkusanje razlinih
nastavitev vzmetenja ni bilo, a pri neposredni
primerjavi WR 125 in TE 250 se je izkazalo,
da voznja z manjSim zahteva moc¢nejSe roke

in vecjo pozornost dirkaca. Ker je imel testni
WR Marzocchijeve vilice, je §lo, kot kaze,
Se za letnik 2009 - leto$nji imajo namrec Ze
namescene Kayabine vilice.

V uri in pol sem naredil pet krogov in
se tako med 108 tekmovalci umestil na 59.
mesto. Tako trdi organizator, ki je imel pri
razvr§¢anju tekmovalcev kljub ¢asomerilcem
kar nekaj tezav. Z uvrstitvijo sem zadovoljen,
z WR-ko pa tudi. Pod ¢rto je to izjemno
zabaven motocikel, od katerega bo 16-letnik
tezko zahteval vec¢, konkurence na sloven-
skem trgu pa poleg KTM-ovega EXC 125
(6.990 EUR) ni. 44
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