Vozili smo
KAWASAKI VN 15

VULCAN

lahkoten poletni vecer, obreZje Ljubljanice,
lesketajoci se virago in dva koraka v siran
mozak. Odei v émo usnje. Liéno. V duhu
casa.

Chopper?

le zakaj?

"Dovoli sem star, da mi ni freba nikogar vec
prehitetil” je menil mozak, lezemo prislonjen
ob zidec.

Odgovar daje misliti.

Enduro? Sportne replike?
Turistitne krifarke? Chopper?
Vsi imajo, #ivljenjsko gledano,
vsaj toliko pozitiviih kot nega-
tivnih plati. Kateri je najbolj
uporaben motacikel? Odkrito
povedana - ne vem, Statistiéno
gledano, skozi analize prodaje
motociklov, pa vodijo chopper-
Ji.
Chopper ali custom ali
kakorkoli ¢ poimenujemo
peneracijo motocikloy, ki se
zgledujejo pri Harleyju David-
sonu, je v Evropi Ze kakino
leto modan modni trend. V
opaznem veponu. Harley je
original. Vsi drugi pa plagiati,
litni, morda celo kakovostnejsi
od originala. Toda kaj se doga-
ja, da so spet v moedi ameéri-
kanizirani motecikli, Emo us-
nje, neti, resice in instant
tetoviranje? Tokrat vse brez
apresiviosti, ki so jo mmali tako
izkrivljeno prikazovati flmi.




Bad bays? Ni& ved!

Lahko in teZko razumljive,
hkrati.

Ob vseh hitrostnih omejitvah
Clovek kakega posebno ve-
likega veselja & Sportnim in
hitrim motociklom, razen na
dirkalis®u ali kaksni zakotni
asfaltni vijugi, nima ve. Zal.
Udobje pa postane seveda
modno vprasljivo tisti hip, ko
s¢ ¥ dirkasko repliko prav po-
casi, v dvoje, kotalis po svetu.
In Zenska mora biti zares hudo
zaljubljena, da sprejme ved kot
enkral trpljenje tam visoko
zadaj, na simboli¢ni prucki
dirkaske replike.

Chopper je seveda nekaj pov-
sem drugega. V primerjavi s
sportno repliko je to veé kot
le drugi svet. Drugi planet!

Chopper narekuje drugaden
Zivljenjski stil. Adijo Hveobarni
kombinezon. Adijo koleno ob
asfaliu. Adijo ostro zaviranje
5 poplesavajoéim zadkom.
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Adijo stratosferiZni pospeski.

Zenski svet je takoj za. Pac,
¥e na prvi pogled deluje moto-
cikel umirjeno, ni¢ nevarno,
uglajeno, vetrnjasko, Udobno.
In bogato. Vabljivo, skratka.
Tudi izzivalno.

Ze tisti hip, ko so mokje iz
DES, Kawa.sak,jjm‘tga Fastop-
nistva, pripravi]i viulcan za
vonjo, sem igro sprejel in obe-
sil jopi¢ za enduro v kot.
"Gremo v Kranj, v Panigazovo
trgovino, po "ta prave” refi.
Crno usnje!” In se je zatelo:
jopié z zadrgami, meti in
verizicami, pa luknjitaste
rokavice z odrezanimi prsti,
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'minica”, ozaljSana s kovi-
cami, in brezrokavnik zanjo,
sijode lakirane Nolanowve
Zelade ameritkega videza,

In sva se, takole opremljena,
potegnila na zagotovo najved|i
motocikel. Kawasaki VN 15:
dva valia na V. 1470 vodno hia-
jenih kubikow, &tiri prestave,
kardan, 257 kilogramov suhe
teke, prvovrstno dvobarvno
lakiranje, veliko poliranja in
kroma. Klemenciceve poto-
valke, ki jih ima Panigaz v bu-
tiku, pa so nujna dodatna
Oprema:a.

Kontakina kljuéavnica je na
desni, pod sedefem, ik za zad-
njim valjem. Brez naglice!
KazZe pogledati, kam rinejo
prati, kajti 2elezo se zna prav
solidno razgreti. Pritisk na
gumb. Kromiran in spoliran
dvovalinik, najvedji na svetu,
zakaZlja skozi par izpusnih
cevi in neine vibracije se
zavlecejo v telo.

V' prvi, -;tl'li_gi. tretji, cetrii
prestavi potegne kot traktor.
[n #e takoj malee motovilim =
rogovilastim kemilom in z
nogami, ki 2 nizkega sedefa
ne najdejo takoj daled naprej
pomaknjenih stopalk. Za
iportno duio prav nemogod
poloZaj. Potem, ko ujamem
ritem. s& znajdem. Hrhet
naslonim ob njene prsi, po-
trepljam jo po kolenu in e
meljeva po vijugasti cesti go
ram naproti. Pri tako sproste-
nem ritmu si lahko celo kaj
poves, kajti motor je tih, In
imas tas videti, kakSen je svet
nackoli. Hej, &e ima$ ofi in si




pustil uro doma, je tole mega!

Kawasaki VN 15 je za takino
u#ivatko dojemanije sveta kar
pravi. Kilogramov kovine in
plastike je precej, vendar tu
ne igrajo velike vloge. Enako
motorna moé, iz litra in pol
motorja se vali, po zadnjih
podatkih, le 61 KM pri vsega
4300 vriljajih v minuti. Za
tekodo vo¥njo je modi dovolj.
Ved pa Steje navor: celih 113
MNm pri 3300 vrtljajih v minuti.
Zato ima e Stir prestave: prva
je izkljuéno za speljevanje,

vulcan, je bogato obdelan mo-
tocikel: posoda za gorivo z
merilnikom na vrhu je kot
Harleveva, stikala so tudi vide-
ti takina, stopnicast sedez je
vrhunec udobija, vemetenje de-
luje, sklopko in zavore krmili
hidravlika, merilnik hitrosti,
raromel, ogledali so odeti v
krom. Kromirani so pokrovi
glav, zratnega filtra, nosilec
zadnje ludi, rofaj za sededem,
okrov kardana. Toda spet kaZe
poudariti, da ¢udezi niso
mogodi in tako za ceno. ki je

% Dvovaljnik:
veliko
spolirane
kovine, kijub
prostornini
vglajen tek,
po ena
odmiéna gred
v glavi, po
dve svedcki, po
stirje ventili
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tretja za iskrive vijuganje,
fetrta za celodnevno lenobno
kriZarjenje.

Pri Kawasakiju (vseskozi, od
dvotakinih fasov naprej, so
dobro vedeli, kakien naj bo
strupen Sportnik) so se v dvaj-
setih letih naudili tudi, kakien
mora biti dober japonski cho-
pper. Prvega so leta 1976
skrizali iz modela Z-1, ki so
ga na novo obuli, opremili z
mehkim vametenjem in poslali
v ZDA. Sele leta kasneje jim je
kapnilo, da pravi "american
style” zahteva dvovaljnik na V.
In veliko skrbno dodelanih de-
tajlov. VN 15, v ZDA imenovan

v rangu konkurence, ponuja
tu nekaj ved, tam nekaj manj.
Velikanski motor s po Stirimi
ventili in s po dvema svelkama
na valj je tisto nekaj ved. Prav
ceneno neugledne gumijaste
stopalke na smesnih nosilcih
pa nekaj manj. Toda kot celota
je motocikel licen, solidno
izdelan in dovelj prijazen za
voZnjo. Niti ne hudo drag:
18.500 DEM, cash and carry.
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skopinj
Vzmetenje:
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Kolesa in gume: cluminijast
guma spredaj 100/90-19 57H
7d4H

Zovore: spredaj | =
Mere in teZo: dolzi
i - .._..i...




