SVET
MOTOCIKLOV

S SPORTNIM SRCEM

Na pogled spominja na pollitrski motor, zmogljivosti pa ga
ré&ajo v 750

VOZILI SMO KAWASAKI Z 650

~ TURIST
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Za oko prifetne oblike, bogata oprema, natancna konéna obdela
Kawasakija Z 650

KRITIENO OKO

ki Z 650 je klasicen
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Kijub temu pa vozniku ne

reni parkiranja — postavija-

ha centraine stojalo. Teze

ocikla se skorajda ne ob-

| Ko voznik sede na moto-

. mu krmilne rogice kar

Pri hitri dportni vofnji drsajo po asfaliv siojalo motorja, stopaike in
naknadna montiran $éitnik alternato:

padejo v roke. Razmerje med
sedelem. noZniki in krmilom
zagolavljajo prijetno voznjo
tako v mestu kot na odprti ce
sti. Sade? je zajeten. S tem ne
mislimo presirok, temve¢ to.
da nudi vozniku in sopotniku
izredno veliko prostora. Trije
se na tem motociklu lahko pe-
liejo ne da bi se stiskali

Motor zelo rad viiga. Neko-
liko moti le, da je potrebno ob
vsakem wiigu stisniti rodico
sklopke. Pa ceprav je menjal-
nik v prostem teku! To je pri-
spevek k varnosti, Kajti zelo:
neprijetno ja, &e je menjalnik
prestavi in voznik pritisne na;
gumb zaganjaca. V takem slu-
€aju se teda dvestotih kilogra
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mov spremeni v sila neprijetno
breme.

Ze po prvih prevozenih me-
trih pride do veljave izredno
natan¢na sklopka in tocen
manjalnik. Motor lepo popri-
me ze pri nizkem Stevilu vrtlja-
jev. Sportno srce pa pospesi
utrip, ko kazalec obratomera
zaide proti Stevilki 6000. Motor
moéno vie¢e do 8000 vrtljajev,
ko se priéne umirjati. O proz-
nosti motorja zgovorno pri¢a
slednje: v peti prestavi motor
lepo potegne od 3000 vrtljajev
navzgor in doseZe svoj maksi-
mum pri 8500 vrtljajih!

Poskoéneza pa je potrebno
tudi varno ustaviti. Prednji ko-
lut in zadnji boben varno
ustavljata motocikel. Toda ni-
kakor se nisem mogel znebiti
obéutka, da je boben le neko-
liko Sibak.

VELJA KOT TRADICIJA

Do nedavnega se je japon-
skih motociklov drZala »sla-
va«, da imajo premehko vzme-

tenje. To je predstavijajo ne-
varnost le v hitrih dolgih zavo-
jih, ko je pri¢el motocikel ni-
hati. Te pomanijkljivosti je de-
lezen tudi kawasaki Z 650.
Strokovnjaki svetujejo zame-
njavo zadnjih blaZilcev in pod-
lozitev vzmeti prednje vilice za
priblizno centimeter in upora-
bo gostejSega olja za vilice.

Japonski motocikli so slove-
li tudi po Sibkih okvirjih. Ka-
wasakijev okvir je narejen iz
moénih cevi s Stevilnimi ojaci-
tvami, predvsem okoli lezis¢a
prednje vilice. Sicer pa oblika
okvirja spominja na model Z
900. Okvir modela Z 650 je do-
volj tog za varno voZnjo na
meji zmogljivosti!

OSEBNA IZKAZNICA
KAWASAKIJA Z 650

Motor: Stirivaljni, tiritaktni
motor z valji v vrsti, vrtina x
gib 62 x 54 x 4 = 652 kubika,
kompresijsko razmerje 9,5 : 1.
Dve odmiéni gredi v glavi mo-
torja, Stirje mikuni uplinjaéi N

voZnjo pri vi ijih hitrostih.

24 mm. Moé&¢ 64 KM/8500
vrt/min; navor 6.1 kpm/700
vrt/min.

Menjalnik: Menjalnik pet-
stopenjski, prenos moc&i na-
zadnje kolo z enojno verigo.

Elektrika: akumulator 12 V,

Armaturna plodéa je pregledna, vidljivost Stevcev v nocni
nismo preizkusili. Krmilo je primerno visoko za voZnjo v mestu |

}
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generator 180 W, zaganjai
500 W 5
Zmogljivosti: 195 km/h, po
spesek od 0—100 km/h ca5¢
poraba goriva na 100 km oc
7.5 do 9 litra. Teza 217 kg
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