Vespa ohranja zasnovo in obliko #e cellh dtirideset let in ob tem ostaja
miadosina

Vozili smo — vespa PX 200 E

Desetletja mladosti

Vespa sodi med kreacije, ki jim ¢as ne more do
Zivega — Tudi za domac Zep sprejemljiv nakup

Teike |e najti pravinja
otale, skozl katera bl pogle-
dali vaspo.

Vespo namret cenljo ie

Soltkl.

Vespo cenijo gospodinje.
Vespo cenijo resno ugla-
jenl poslovnell.
Vespa |e nasploh vsem
okusu

po o

Vespa ostaja vespa le
itiridesst lot, vedno enako
miadostna, prepricljiva, pri-
viaéna.

Aprila 1946 je na (talijanskem
trgu prvié vabila kupce vespa iz-
delana v Piaggiu. To je bil velik
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kamen v mozaiku motaoristiéne
Igodoving, saj je bila vespa elo
revolucionaren primaerek skulerja,
dosegljiv Sirokim mnoZicam.

¥ tem casu se |e izoblikovala
legenda, ki govori, kako je vzni-
knila ideja o tem simpatiénem
skuterju. Doklor Enrico P'rag%':a e
radoldil inXenirja Agostina D'As-
canio, da pripravi projekt dvoko-
lesnika po vzoru mini motocikiov,
ki =0 jih med drugo vojno upora-
bljali angledki padalci. Za motor
naj bl vzel motoréek za zaganja-
nje letalskih motorjev, ki jih je po
konéani voini ostalo obilo v proiz-
vodnih obratih Fiaggia. lzkazalo
pa sa je, da ja nastal tako zanimiv
projeki, da se je gospod Piaggio
odlodil tudi za projekt prav sku-
terju namenjenega motorja.

Mo, uradna pol nastanka vespe
j@ rahlo drugaéna. Resnica je, da
ja tovarna Piaggio med drugo
swelovno YOjno Zasedaia pomem-
bno mesto v evropski letalski in-
dustriji. Po konéani vojni je bil Pi-
aggio skorajda v celoti uniten in
uporaben je bil le e dalfek zmo-
giji'.lnsli tovarne na saveru lalije,

laggio s& jo znasel na neke vrste
prelomnici —= obnoviti uniCena
prostore ter vpeljati novo proiz-
vodnje prebivalstvu potrebnega
artikla, Prebivalstvo je bilo na-
mred v listih asih brez mo&nosti
prevozov, Se posabno braz mol-
nosti individualnega prevoza: na

tej osnovi e Plaggio zastavil svo|

jutrisnji dan.

Ing. D'Asconio je ob proslavi
milijonte izdelane vespe takole
obujal spomine: =Zeleznica in
ostali javni prevozi so bill po vajni
necrganizirani. Potraba po hitrej-
$emu koraku za prifetek rekon-
struiranja 2ivijenja pa je bila iz
dneva v dan velja. Ljudje so po-
gredali poceni, vedrijivo, praktic-
no in v porabl skremno vozilo.
Kot konstruktor letal sam seveda
poznal tudi motocikle, loda nanje
sem gledal bolj 5 stalisa uporab-
nikov. Tako sem ob izdelavi pro-
jekia gledal po svoje, brez motori-
stiénih voznidkih izkude). Vedkrat
sem 5 sedela aviomobila gledal
ob cesti motorista, ki 88 umazani
ob poti ukvarjajo s predrio gumo.
Tudi jahanje motocikla me ni nav-
dusevalo, raje bi sedel nanj tako
nekako kot lenske na Zensko
kolo...

Camu bi predrta guma molori-
stu bila problem mehanikarske
narave, ko ja pri aviomobilu to
enostavno redeno... Cemu bi bil
vornik umazan od olja iz molorja,
ko je to pri aviomobilu tudi rede-
no... lzdelan projekt je bil zani-
miv in entuziazma ni manjkalo.
Od konca projekta pa do prvih iz-
delanih prototipov so minili le tri-
i@ meseci. Delavci so naredili tudi
nemogode.=

Prva izdelana vespa je postala
trdna osnova wsem v nadaljnjih
letih posodoblienim vespam. Na
oko sta si prvi in danasnfi prime-
rek podobna kot jajci, pa Ceprav
ju lodi skorajda Stiridesat lel.
Ostale so osnovne linije, ostal je
plotevinast samonosni okvir —
karogserija  (po aviomobilskem
vzoru), ostal je v Skoljki skrit dvo-
taktni enovaljni motor (prav tako
po avtomobilskem wvzory skrit
ofem), ostal je direkini prenos
modi na zadnje kolo, ostalo je
tretje, rezeryno kolo, ostalo je
upravijanje menjalnika na bevi ro-
¢ict krmila ... Skratka, v teh Stiri-
desetih letih razvoja in ivijenja
vespe j& bilo storjeno veliko pre-
dalav in izboljgav, toda z druge
strani gledano, ni novega nié.

POD POKROVI

Vespa PX 200 E je edina vespa,
ki jo je mogote kupiti (iz konsig-
nacije za zackroZeno milljon in
tiristo tisod lir ter tudi zaokrode-
no sto tridesat tisotakov din) pri
zastopniku grupacije Piaggio, v
Slovenija Avto TOZD Avioimpex
iz Ljubljane.

Oznaka PX 200 E pomeni zad-
njo izdajo vespe, ki jo poganja
enovaljni dvotakini zraéno hlajen
(s centrifugalnim ‘entilatorjam)
motor 5 prostornino 198,97 kubi-
ka, velplodéno sklopko v oljni ko-
peli, Atiristopenjskim  manjalni-
kom ter direkinim prenosom mo-
& na zadnje kolo. Motor j8 pri
vespi skrit za desnim bodnim po-
krovom, [zpod katerega je viden
le deléek stroja samaga ter Kick
startor,

Motor je elastiéno vpel v okvir
- karoserijo, irdalano iz |eklane
plotevine, znalilno ukrivijena v
legendarno obliko vespine Skolj-
ke, Plotavinasti so fudi prednji

Znaéiino krmilo, vkompanirano v masko farometa: leva rocica krmili

sklopko In $tiristopenjski menfalnik




blatnik, pa predalnik za odlaganje
drobne priljage in seveda boéna
pokrova — za lovim pokravom j@&
varno shranjeno rezervno Kolo ter
nakaj malega elektricne instalaci-
je. 1z predane jeklene plotevine
£0 Izdelana tudi znatilna kolesa,
med seboj zamenljiva, obuta v Pi-
rellijeve gume dimenzij 3,50x<10".

Vzmetenje je zaupano, ftako
spradaj kot zadaj, hidraviitnemu
blaZilniku z obojestranskim delo-
vanjem, kombiniranim z vijaéno
vzmetjo. Prednje kolo je obeseno
na cevno vilico oziroma bolje re-
éeno nosilec. Ta je tudi ena vespi-
nih znatilnosti in spominja na le-
talske izkuinje projekianta, ki se
jo zgledoval po obedanju koles
pri letalih. Zaviranju sta spredaj in
zadaj namenjeni zmogljivi bobna-
sti zavori.

Znatilng vespino ravno krmilo
j& izdelano iz aluminija ter vkom-
ponirano v 3koljko prednjega a-
rometa @ 130 mm. Tako kot pri
oslalih dvokolesnikih je tudi pri
vaspi razporedilev krmilnih rodic
standardna, le da rotica sklopke
skupa| z nosilcem predstavija tudi
prestavno rodico Stiristlopenjske-
ga menjalnika. Na roticah sta pri-
grajeni tudi stikali: leva roka
upravija smerokaze, desna pa sfi-
kala luéi in troblje. V Skoljko Zaro-
meta je hkrati vgrajen tudi meril-
nik hitrosti, okrogle oblike, lahko
Eitljiv in prece| tocéen, kombiniran
5 Stevcemn pravolenih kilometrov,
merilnikom nivoja goriva v rezer-
voarju in signalnimi luckami re-
zerve goriva, smerokazov, kratke-
ga in dolgega farometa. Manjka
signalna lut prostega teka me-
njalnika. Sam merilnik pa je za
notno preglednost mehko zeleno
osvetljen.

Smarokazi so alegantno vikompo-
nirani v plofevinasto skoljko ve-
spe, enako velja za rajetno zad-
njo zavore — pozicijsko lué. Manj
eleganten (v primerfavi s tistimi,
ki jih nekateri tuji proizvajalci do-
datne opremea ponujajo) pa je &ti-
rioglato oblikovan seded, na

Sede? pokriva rerervoar, levi pokrov pokriva rezervno kolo, pod krmi-

lem predainik za odlaganje manjse prilfage

prednjem delu vriljive vpal na
fkoljko, zadaj pa opremljen s
kljutavnico. Pohvalno je, da klju-
tavnico za zaklepanje krmila —
kontakta, kljufavnico za sedelem
ter kljuéavnico predalnika odkle-
pa en sam kljué

Pod sedelem je ofem skrit re-
zarvoar goriva prostornine 8 litrov
(od tega 2.1 litra rezerve), dve
kljuki za obesanje celade in vavo-
da, ki zaklepata boéna pokrova —
tako je dolgoprsinedem Zivljenje
malce tedje. Prav tako pod seda-
dom, le z zunanje strani, na Sko-
Ijki, je wgrajen gumb coka, pipica
rezervoarja goriva (ima le poziciji
odprio = zaprto, brez vkiopa re-
zarve) in karabinast kavelj za pri-
penjanje, recimo nakupovalne
mreke.

K opremi vespe pa sodi %e naj-
nujnajdi komplet orodja, menzura
za doziranje clja ob pripravi po-
gonske mesanice, vzvratno ogle-
dalo z nosilcem ter zratna tlacil-
ka. Pa rezervni klju€ tudi, sodi
zraven

prenosom modi na kolo

Za desnim boénim pokrovom — motor 2 menjalnikom In direkinim

NA CESTI

Prvi vozniski stik z vespo je kaj
neénavaden. V rokah izgleda lakja
kot trdi tovamiski podatek (teda
brez goriva 104 kg) in za =pod«
prestavijanje je lahkolna. Lahkot-
no zdrsne tudi na centralni Opor=
nik — ab parkiranju. V prvem hipu
malca zmede v glavi povzrodi vii-
ganje: kontakina kljufavnica je
na nosilcu prednje wilice (med
predainikem in krmilom}, nolni
zaganjalnik je na desni strani vo-
Zila, gumb doka pa pod sedeleam.
Ce ti je v navadi, da v sede molo-
cikla zlezes z levega boka, j@ tre-
ba ceremonial prilagoditi kick
starterju z desne. No, pa 1o z vajo
kmalu pride v navado. Je pa zato
bolj nenavaden voznikov polodaj,
ki ga narekuje zasnova vespa: vé-
spe praviloma ni treba zajahati,
temved seded namjo kot v fotel].
Stroja tako ne utis med nogami,
tudi zadnja zavora ni pod desno
nogo — je tik ob sredinskem gre-

benu Karoserije, na tleh, podobno
kot v avtomobilu, S te plati voz-
nik, navajen motociklov, potrebu-
j& nizkaj vaje, za popolno obviada-
nje [samosvoje) vespe. Nekaj vaje
zahlevajo tudi drobna kolesa, ki
50 zgrbanteno cestno podiago
obéutljiva, vozilo pa se odrove z
rivénimi reakcijami. MNekaj wvecd
previdnosti tako tudi ni odved.

No, je pa z opravljenimi obvez-
nimi spoznavalnimi vajami tudi
podutja bolj domate, lahkotnejée,
v vespa stilu pat. Tako se izkale,
da ima voznik vse rotice in stika-
la =pod roko« in da je vespa po-
skoden, hiter in za voinjo nazah-
teven skuter. Vespa je nenadkrilji-
va v masini gnedi. Z najvedjo hi-
trostjo 110 km na uro pa je tudi
dowval] hitra na aviocesti in tako ni
fudno, da se prenekaleri svetovni
popotnik prevala z vespo. Tudi
ne preseneéa, da je vespa prijet-
na neinejfemu spolu. seveda,
skuter s Stiridesetietno zgodovino
strete s pravinjo porcijo vsega,
od simpati€nega izgleda do do-
volj enostavno obvladijivih wozni-
£kih zahtev in primernih. zmoglji-
vosti. Je pa manj primerna pora-
ba goriva, Ki se ob iskreifem voz-
niku ustali pri skorajda Zestih [j-
trih na 100 km poli. Treba ja priz-
nati, da i bil skuter davisko nov,
neuteden in v minimumu malce
obolavijajofega teka. Skratka, pa-
zljiva mehanikarjeva roka bi fejo
wvsakakor ublakila,

Srefanje z vespo e bilo prijet-
no. Prijetna je lahko tudi misel,
da je vespa PX 200 E ta hip pri
nas ugoden in za Tomosovimi
mopedi tudi najcenajsi nakup.

Poraja pa se fe ena lelja — kako
zanimiv bi Sele bil nakup 50 ku-
bitna vespe, ki sodi v kategorijo
koles s pomoinim motorjem in
tako ne potrebuje registracije in
voznitkega dovoljenjal

Tekst in foto:
Mitja Gustinél&

Prednje kolo je obedeno na u;rnl nosilec oprt na en bladiinik
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