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SVET MOTOCIKLOV

Cedite sline? Kar dajte

uspelo malce
t pravega dir-
kalnika - tako kot je nam.
Suzukijev RM 250 je
zares pravi dirkalnik, do
potani namenjen na-
porom, ki jih zahtevajo
tekmovalne steze. Prava
poslastica, lahko re-
&emo!

Suzuki v zadnjin dveh letih
na GP tekmovanjih v razredu
do 250 kubikov ni imel prave
&portne srede. Lani ga je Ya-
maha prehitela za borih tri-
najst 1ogk. In to 3ele na zadnji
dirki na Svedskem v drugi voz-
nji. To je bil boj do zadnjega
kroga.

Toda Suzuki je imel tudi
precej smole. Njegova prva
violina George Jobé si je po-
3kodoval komolec, dirko v
Franciji je preskodil, ostalo
polovico prvenstva pa je rese-
val kar je bilo resiti mogode ~
stisnjenih zob. Tudi desni ko-
molec je vzdrial napore.

Suzuki se je izkazal kot odli-
&en stroj in to, da je Yamaha
briljirala Selé v zadnji minuti
leto dolgega svetovnega pr-
venstva, ni Suzukiju odvzelo
priviaénosti. To je Se vedno
slroj, o kalerem tekmovalci
sanjajo. Pa ¢eprav je med to-
varnigkim dirkalnikom ter dir-
kalnikom, ki jih prodajajo pri-
vatnim - tekmovalcem, precej
bistvenih raziik. Zgovoren je

Vozili smo suzuki RM 250

Lep in moc¢an

Motocikel, ki osvaja v hipu - Petkrat svetovni

prvak

AM 250 véacen motocikel agresivnin lin, sodobnih obik ter odliénih

voznih lastnostl

primer iz naSega Triia, ko je
neki tuji Suzukijev prodajalec
»mehéal« tovarnidko ekipo za
kaken bolji del. Pa se je pre-
pri¢al, da na serijski dirkalinik
letodnjega letnika ni¢ sdobre-
ga« ne pristoja

S paleto Suzukijevih moto
kros dirkalnikov smo se prvié
poblize spoznali pred dobrimi
petimi leti, ko smo bili povab-
ljeni v Tinjan pri Kopru na

Motor sesa preko paketa lamol,

izpudna ce
sedes, pod sedeiem je vgrajen zraéni filler s
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vijo z desne strani pod
penastim viotkom

preizkus  Suzukijevin
skih vouzil,
Kak3ni &asi
Takral je bilo tudi prekle-
mansko vroge, dirkalniski vro-
Eekrvni, steza je kritala po
sokoSolskih motokros prije-
mih. Vse skupaj je izpadio pre-
cej slabo. Na lastne o¢i sem se
prepri¢al, kako v motokrosu
kmalu zmanjka sape in kako
hitro postanejo noge teledje.

teren-
tudi tekmovalnih

No, v tem ¢asu smo preizku-
sili $e pestico ostalih kros dir-
kalnikov in suzuki nas je po-
novno zamikal. Ustregla nam
je avstrijska firma Tuscher Co
(8480 Mureck, tel
03472/2389), ki skrbi za Suzu-
kijeve terence na avstrijskih
tieh. Pa tudi naSim tekmoval-
cem ta firma ni neznana.

rili smo se za krajsi
preizkus dveh suzukijev - mo-
dela AM 125 ter RM 250. Sled-
nji je predstavijal vegji izziv,
saj smo pretezno vozili dirkal-
nike s etrt litra prostornine.

VSAKO LETO PRECEJ
NOVEGA

Suzuki se je v knjigo svetov-
nih prvakov v razredu do 250
kubikov vpisal petkrat: leta 70,
71,72,801in 81. Iz letav leto 50
bili tudi motocikli, namenjeni
privatnim tekmovalcem, de-
lezni &tevilnih sprememb in
izboljSav, tako da tudi nevaje-
nemu ofesu napredek ne mo-
re uiti.

Motocikel letnika 83 se na
prvi pogled ne razlikuje veliko.
od lanskega dirkalnika. Suzu~
ki Ze leta neguje agresiven vi-
dez, kombiniran z vSeé&nim de-
signom. Barve so tradicional-
ne: vilica, blatniki, rezervoar
ter stranske obrobe so kricets

rumeni, vse ostalo pa je dirka:,

&ko &rno.

Crnina motor izredno skro-
mnih dimenzij e pomanjéa.
Dvotakinik je izdelan iz lahke
litine, vodno hlajen, ponasa pa
se z 42 konji pri 8000 vrtljajih—
od lanskega modela je boga-
tej3i za dva konja, Vet modi

rvoarjem usmerjata plastiéni obrobl zrak na vodni hiadiinik,
ob myu malorla fe priten phinsk razsrvoar zadnjege blatiica




na novo obdela-

p0 dveh poteh« —
karter motorja ter

Mot hopei
pmmpenlskega

vpet v odl:een ter
o Stcr
la, ki se razdvo)
a motorja. Iz alu
Zzadnja ninajka, ki je
oblike. Okvir je enak
gokazal je veliko
Tudi zadnja nihaj
enake karakter

0. suzukijevo mo-
je imenovano
Full floater si

b na blazilcu, ki je

iva nihajna vzvoda,

Z nihajno vilico. Le-

m, povezovalni rogici
aluminijesti — lani sta
Jekleni.

Inik je mo¢ nastavijati v
delovanja. Stiri

50 na telesu sa-
pa na plinskem re-
tos

dnjo vilico ter pred re-
goriva pa je vgra-
ik, ki skrbi za pravs-
uro hladilne teko-

o (od pomembnejsin firm
8 Husgvarna zadnja, ki je
wodno hiajenje). Moto-
zaradi sistema hlajenja
te2avnejsi za vzdrieva:
ved truda

Tehnicni
podatki:

Mator dvotaktni, eno-
valjni, vodno hlajen, vrti-
na x gib 70 x 64 mm,
prostornina 246 kubika,
kompresija 8,6:1, uplinjac
Mikuni VM 38SS, paket
sesalnih lamel, veéplost-
na skiopka v oljni kopeli.
petstopenjski - menjainik.
VZig elektronski Suzuki
PEI

Okvir izkrom molibde-
novih cevi, razavoji se v
vigini motorja, spredaj te-
leskopska vilica, zadaj full
floater sistem vzmetenja.
Bobnaste zavore, gume
spredaj 3.00 - 21 - 4PR,
zadaj 510 - 18 - 4 PR

Dimenzije dol#ina 2160
mm, vidina 1250 mm, 8iri-
na 845 mm, najmanjfa
razdalja od tal 370 mm,
leza 97 kg. prostornina
rezervoarja 7,8 litra 5%
mesanice

Full floater vzmetenje se je potrdilo na tevilni tekmovanji. Letodnja
izvedba temeii rodica ix U

50 vgrajene pod ostrejsim kotom

1ZZA KRMILA

Tudi tokrat je navigkel mo-
tokros opremo Niko Sinkovec
in ker je bil nas fotograf Mar-
jan Zaplatil krepko zaposlen,
je na testno progo prisel dva-
krat. Aparati 50 neumorno
Ekljocali. Testni voznik pa pra-
vi takole:

~Motocikel je prijetno za-
snovan in voznik takoj najde z
njim skupni jezik. Vse je pri
rokah, polozaj naraven.

Lahkotno viiga. Potrebuje
le pet minut ogrevania in mo-
tor je pripravijen za na stezo
Postraze s precejnjo moéjo,
Ki jo v celoti prenese na teren.
Lepo viede iz ovinkov, rad
povzdigne prednje kolo, toda

= lahkoto

4tart pa zagotavija tudi lepo
prednost v prvih metrih dirke
Csprav je bil test kratkotra-
jen, je motocikel dokazal, da
je lahkoten in da ne utruja
voznika. To pa je zares veliko
vredno!«
GuspodaTuschBr;asmupo-
barali, kak3ne so mehanikar-
ske izkusnje s Suzukijevimi
dirkalniki, saj on skrbi za av-
strijske tekmovalce. V celoti
gledano j& z motocikli zadovo-
ljen, rezervnih delov ima do-
volj za celotno oskrbo, njego-
va firma izvede vsa popravila
Seveda na motociklih prihaja
udi do nendrmalnih okvar, ki
pa jim najveckrat botruje gro-
bost ali kak&na mehanikarska
zaéetniska napaka. V izogib
temu Suzuki prilaga svojim
izredno bogato

izgube moéi zaradi
ja motorja.

bobnaste zavore 5o bi-
Ene kanéka nege. Tako
novem prednja zavora

2adnje zavore, ki e sedaj

open in je tako bojazen
odstopom zara

pedala

zlom:
skorajda

lira. Tudi v hitrih dolgih ovin-
Kih, ko odnese zadnji del

Zavore so ulinkowite, prav
tako vzmetenje, ki dobro pobi-
ra neravnine. Ob tem pa je na
volic 8¢ precej moznosti na-
stavljanja, kar omogoga vozni-
ku, da zares najde najugo-
dnejSe razmerje:

Na &tartu je hiter, izredno
hiter. V prvi in drugi prestavi
mu ne zmanjka modi, lepo vie-
&e iz nizkih vriljajev. Dober

dvojezitno navedilo o vzdrze-
vanju ter vseh popravilih na
motociklu.

Suzuki RM 250 velja v so-
sednji Avstriji 26000 Silingov,
ob nakupu motocikla pa je

ote se za 2300 Silingov
nabaviti komplet razervnih de-
lov (sicer stane 4600 Silingov)
Ta komplet zajema tri bate
(standardne dimenzije in dveh
brusenj), tri komplete obrod-
kov, somnikow fer varovalk,

komplet jeklenih pletenic
komplet treh tesnil za pod gla-
va ter valj motorja, komplet
prednjih in zadnjih veriznikoy.
dva kosa vodila verige, nape-
n|a!er. verige, lezaje za sornike

Kot dodatno opremo pa
nudqo Za model RM 250 pose:
bej prilagojen dugilec hrupa
izpudne covi, 2a visje rasbene
voznike moéneje oblazinjen
sede? ter blazilnik firme =whi-
te power=, ki se vede bolje od
serijsko vgrajenaga zadnjega
blazilnika

‘Suzukijev dirkalnik nas je
resniéno prijetno presenetil,
saj smo pritakovali bolj ane-
miégn ter krhek motocikel.
Tesl boste postali sre&ni
lastnik, saj do motocikla, ki bi
postal vaga (platana) last ne
morete. Nadi tekmovalci tako
£al ostajajo praznih rok ali pa
na napaéni papirmnati strani

rine poti.

MITJA GUSTINCIC
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