Vietkrat opazim, da wdi lud-
je, ki fim motocikli niso najblide,
poznajo ime TENERE. Vedo ce-
lo, za kakZen tip motocikla gre,
niso pa prepricani, da je Yama-
hin. Ténéré kar priklice pred odi
tudovito afrisko pokrajino, vse
tiste #e tolikokrat prevozene ki-
lometre do Dakarja pa S¢ kam
Ne nazadnje pa pomeni tudi
nekakien sinonim za kakovost,
pridobljeno v dolgih letih in pre-
verjeno na najleXavnejsih
preizkuinjah in vedrzljivostnih
testih na vseh koncih sveta. Za
Yamaho pa Tenere 2e od vsega
zafetka pomeni vrh v ponudbi
enduro motociklov. Skoraj
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Poseben test ]

YAMAHA XTZ
660 TENERE

s enduro motocikli zadeli leviti 660 naravnan bolj k asfalia, a
iz asketsko trdih in le na brez-  hkrati ne zanemarja monosti
potjih resni¢no uporabnih mo-  skokov na drugadne terene. Na-
tociklov v cesti prijazneja in  menjen je vsem tistim, ki s Felijo
ofem prijetnejda vozila. Tudi  udoben in lahko obvladljiv mo-
kupci s0 se tako razdelili v dve  tocikel, ki pri izbiri terena ne
skupini: na ssoft« in sharde postavlja hudih omejitey, hkrari
voznike enduro motociklov, in  pa je prav mestno Ceden in upo-
pri Yamahi lahko zadovoljijo  raben. Pravzapray ponuja ténéné
potrebe vseh. 5 svojim odlidnim rodovnikom
Yamahin XTZ 660 ténéré je  2e nekaj ved. Poleg tega, daje v
odliden soft enduro in zato tisti, mestu prav lahko vodljiv in
ki imajo raje neobljudeni svet  odli¢no gibfen, pa svojemu
gozdnih kolovozov in tefe pre-  vozniku vedno ponuja tudi
vornih poti kakor mestni blis€, resnifen izziv: pot v neznano
v XTZ 660 ne bodo nadli tistega,  brez ovir
kar izéejo. Njihovim Zeljam bos- Pravzaprav novi XTZ 660
ta %¢ vedno odlitno kos Yamahi-  ténéré 2daj 3¢ bolj kli¢e po avan-
na modela TT 600 E in XT 600  turizmu. Najvidnejti in znailno
E. Po novi modi je torej XTZ  ténérdvski sprednii oklep (znan |

@ poseben ket res neko] possbneco
are nos je premeéng izzival, da
nalo vdrH]vost sma se odkolili
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s stevilnih puscéavskih
preizkuienj med Parizom in
Dakarjem) je z dvema ludema
3¢ bogatejsi, ofem prikupnejsi
ter odlitno speljan k posodi za
gorivo in trupu. Ve to izboljEuje
turisticne lastnosti in motocikel
na oko moéno pribliZa velikemu
bratu super ténéré. Z zanimivo
prafiko, ki jo ponujajo v letoZnji
sezoni v dveh barvnih
moinostih, v veseljasko modri
in umirjeno &mi, je spremenjeni
sprednji del postal tudi mestno
nastopaski. Ce gledamo na XTZ
660 skozi turisti¢no oko, gre
najveé pohval prav oklepu,

predvsem pleksiju, ki ima zelo
dobro lego, tako da Zelni veter
voznika na daljsih voZnjah ne
utruja preved. Spremenjeni
poloZaj voznika je logiéna pos-
ledica spremenjenega sprednje-
ga oklepa. Vidina stopalk je
premisljena in daje vozniku
znacilno pokonéen enduro
polodaj, ki pa je hkrati tudi sk-
rajno neutrudljiv.

Enojni jekleni cevni okvir je
#e lep ¢as dobro #nan in skupaj
z enovaljnim agregatom nosi
vzdrEljivostni mit teh motocik-
lov. Mer okvirja, ki so ga raavjali
na podlagi izkudenj, pridobljenih
v pusiavskih dirkah, niso sprem-
injali. Premiiljena visina sededa,
ki je od tal dvignjen 865 mm,
kaZe na ocitno Zeljo po
priblizevanju yamahi TT: mere
okvirja, namenjencga voZnji
aunaj urejenih cest, dajejo tako
najboljsi izkoristek. VoZnja po
makadamskih cestah in po oz-
kih gozdnih poteh presenceda z
mirnostjo. Se bolj pa se okvir

46 s

ujame z lastnostmi zmogljivega
PHJ‘;‘.I]L"%.’! ilf.[!'fg.'!‘l:l il'l. vZmelen-

je.

Moter: enovaljni - Stiritakini - tekotinsko hlajeni (1,2 liva

hladilne tekofine) o gred v glavi, gnona z verigo - pal
v e wol| = viting in gib 100 x B4 - prostoming &40
kubikow - kompresio 9,2 © 1 - nojvedjo med 35,3 KW (4B

kM| pri 6250,/min - nojvedi novor
- dvajni uplinjo® Teike Y26PY - elekironski viig -
zogonjelnik - okumulal 8 Ak

Prenos mediz zobniil [

v olini kopeli - petsior
2,583, 111,588, 1

zodnje kolo - roemarie 3,00,

&,8 Mm pi 5250 /min

elekirifni

vedploding sklopko

a rarmeria |

prediek 112 mm - medosno 1o
Vrmetenje: spoedaj telosk
mm = in hodom 220 mm - zod aln
e monocroas s hodom kolesa 200 mm
Kolesa in gumes cluminijosti kolesi. oboéi znambs DID -
spredaj kolo 1,85-21 z guma znamke Dunlop 90/90 - 21 -
zodaj kol 2,75 17 z gumo 1 20/90- 17
Lavore: spredaj | = kol premera 282 mm z dvobatno
zavedno Seljustio - zodaj kolut premera 220 mim z enobatno
celiusto znomke Missin
Mears in texa: dolding 22485 mm - Ziring B45 mm - viging
1385 mm = vidina sede?a od lol 845 mm - najmaonjio rmzdalio
od tal 245 mm - swho eda 171 kg - posodo ze gorive 20 |

j contr

jem na mesanih srednje hitrih
asfalinih poteh. Recimo na viju-
gastem hribovskem asfali, lah-
ko tudi slabfem in posko-
dovanem, takem, kot ga je na
nasih cestah v izobilju -
XTZ-jev raj, kier voznik lahko
igrivo izrablja visoka hitrostna
povpredja od 60 do 140 kilo-
metrov na uro. Ob okvirju je
treba pri novemn XTZ 660 poh-
valiti tudi stabilnost pri velikih
hitrostih, kjer se ne pojavlja ved
prej znadilno nihanje in valovan-

10 je

Cena:

Enovalini Atiritakini vodno
hlajeni agregat je poglavie zase
#¢ kar lep ¢as. Kot je v zadnjih
letih v navadi pri modelih XTZ,
tudi v tej generaciji ni bil deleen
bistvenih sprememb. Pet ven-
tilov v glavi zdaj e bolje igra
pesem, namenjeno asfaliu. Ob
konéni modéi 48 KM pri 6250
vrtljajih v minuti najbolj navdusi
z izredno enakomernim in
mModnim pospesevanjem iz niz-
kih vriljajev. Motor viece e od
2500 vrtljajev naprej in ne kaze
nikakrinih odporov do vrienja
tja do 7000 vriljajey, ko elektron-
ika prekine veselje, a hkrati

8.500 DEM in 24 odstokov Solonkih dojoleyr
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Novice

MmaAagRATETIN

chranja agregat in mu
podaljBuje Hvljenje. Dovolj modi
v spodnjem obmodju motornih
vriljiajev dovaljuje precej leno
pretikanje, skorajda spodbuja
ga. Vse pa posiane mnogo
zanimivejse v visokih vrtljajih.
Kljub potovalni naravnanosti se
agregat iskro zavrli Cez Sest
tisofakov in te ob premiiljenem
prestavnem razmerju prav tako
iskro izstreli # mesta do konéne
hitrosti. Namerili smo, da
doseie najvecjo hitrost okrog
165 km/h v enem kilometru,
lorej je Sporine razposajenosti
dovalj. Cestnopotovalna
iporinost je zaradi sprednjega
oklepa zdaj idi resniéno upor-
abna, tokovi vetra so speljani
tako, da motocikel tdi pri vedjih
hitrostih ne poplesuje. Pri zrafni
zadtiti pa kaZe omeniti tudi up-
orabne plastifne $itnike za roke
na rodici sprednje zavore in sk-
lopke, saj ti % posebno v hladnih
dneh hitro postancjo zelo korist-
na malenkost. Zavore znamke
Nissin ostajajo kljub nekoliko
vecji skupni tefi nespremenjence.
Sprednji enojni kalut premera
282 mm z dvobatno zavorno
Celjusijo daje dober obutek in
omogoda solidne pojemke, pri
katerih se sprednje klasiéne

Yamahina poslastica: Pet
ventilov in ena odmiéna gred.

18. Sprecnji zavomi kol

19
20
21
22. T
23 et
24, Verigo odmiéne gredis, 950,00

teleskopske vilice s kraki prem-
era 43 mm dobesedno potopijo
za vseh svojih 220 mm, zadniji
enojni kolut premera 220 mm z
enojno zavorno Celjustio pa mu
je v dobrodoslo pomoé. Zadnije
kolo, vpeto v nihajno vilico in
podprio s sislemom monocross,
pa ima hod 200 mm. Vemetenje
je nekoliko zmogljivejée kot pni
prejinjem modelu, in ko izved
fe 1o, da je najnifa totka moto-
cikla od tal oddaljena dobrih
245 mm, Ui postane jasno, da
zmore motocikel ugnati tudi
precej teavne lerene, Tudi lepo
oblikovani $¢itnik agregata se
na takih terenih izka?e kot pre-
cej uporaben del opreme in ne
le lepotna kaprica.

Yamaha XTZ 660 ténéré je
motocikel, v katerem je mogode
najti veliko vsega. Namenjen je
tako dolgim samotarskim
potepanjem kot solistiénim pod-
vigom na serpentinastih asfaltih.
Ponuja udivanje udobnega poto-
vanja v dvoje in je hkrati okretno
uporaben za vsakodnewne skoke
po opravkih - pa Se kaj bi se
nadlo. Mamenjen je torej ljudem,
ki imajo veliko Zelja. In Zelijo
uresniditi vse,

ANDREJ BRGLEZ
Foto: Matej Druinik

TeZa za voinjo
pripravijenega motocikla:

200 kg

Poroba goriva:

tesing povpredie & 1/ 100 km

Maj né]u hitrost v sededem
Fojus 150 bk

m a hitrost v lefeéem
Fajus 167 km/h

Tastopnik:
Delia eam, Kitko, Cesio keikih Sriey
12

SRECANJE

Travnata povriina pred vile Bistrico nad Triicem

je bila idealen

za parkiranje in obéudovanje jeklenih »amerikancevs,
Vsi se bili harleji, a vsak je bil drugaden.

Liubljansko podjetie Motoklub
d.owo, wradni mstopnik in uwoenik
motomih kobes Hardey-Deavidson pri
nas, je prvo soboto v septembr pri-
pranvilo prvo uradno srefange Lstnikiov
motornih koles te legendarne
ameritke namke. Odziv lasmikoy je
oo presege] pricakovania: na pot po
gorenjskih krajih je iz Ljubljane kre-
nilo kar 22 dvokolesnih lepotcey, 23,
udelefencu pa velin vea pohvala, saj
s je kljub letom brez ek popndl na
zhormem mestu - motor je bil izdetan
Jeta 1935 in je kast g. Kadita iz Ljubl-
e

Pot je udelelence vodila proti
Bledu, nato skozi Begunje proti
Trkicu, kjer je bilo poskrbljeno za
kessilon, Fgocaj popoldne se je karmana
ustavila v Kamniku, kjer ji je
dobrododlico izrekel fupan Tone
Smolnikar: Za motore in tudi odlicno

¥ vrstah
slovenskih
matociklistov sta
dva ie posebej
vredna pozornosti:
tisti, ki si go jo
predelal arhitelkt
Slavko Skulj, in
spinger Rastka
Korodca, v celoti
odet v krem, bi
bila paia za ofi
kjerkoli po svetu.

racpoodens bstnike je povsod viadalo
veliko manimanje. Shodi naj biv pri-
hodnje postali tradicionalni, glwni
namen pa je prechsem medsebojno
spogmavanie lastnikov in zmenjava
informaci.

Podoben namen je imel ustanov-
ni sestanek lastnikov motormih koles
Harley-Davidson (HOG Skovenija),
ki je bil organiziran na pobudo zas-
topnika. Prvo uradno zhiraliste so
dobili v gostisu Zabar v Ljubljani,
kier bo mogode pokramliat o tem in
onem ob motoristom nenaklonjenih
dedevnih vederih, Slovenif ra tanadin
sledi podobnim organiziranim
khibom v tujini, njenim ¢lanom in
clanicam pa je dana enkratna
prilodnost organiziranega dnifenja,
sklepanja novih prijateljstev in
LHvanja v tistem prvinskem - vornji
z motomim kolesom.




